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L'ESSENCE N'ARRIVE PAS AU CARBURATEUR

CHAPITRE VI

DESCRIPTION DE VOTRE ID 19

L’ID 19 dont la ligne « inhabituelle » est maintenant bien connue
de tout le monde, se différencie des voitures classiques par un grand
nombre de points que nous allons examiner en détail.

LA SUSPENSION HYDROPNEUMATIQUE

Les quatre roues sont indépendantes. La suspension est du type
« HYDROPNEUMATIQUE ». Chaque roue est montée sur un bras ou
un ensemble oscillant relié par un piston & une sphére contenant un
gaz sous pression. Le poids de la voiture comprime le gaz par l'inter-
médiaire d’un liquide de liaison. Liquide et gaz sont séparés dans la
sphére par une membrane de caoutchoue déformable. Un correcteur
automatique maintient la voiture & hauteur constante quelle que soit
sa charge. Des barres anti-roulis relient les roues droite et gauche, et
Pamortissement s’effectue dans le eorps méme du bloc de suspension
par laminage du liquide de liaison au travers des trous calibrés obtu-
rés par des clapets.

REGLAGE DE LA HAUTEUR AU-DESSUS DU SOL

Pour faciliter la circulation sur g
certains sols difficiles (routes a
orniéres, pistes coloniales défoncées,
eongéres de sable ou de neige, etc...)
il peut y avoir intérét & augmenter
la hauteur libre sous la voiture.
Pour y parvenir, le constructeur a

é une manette facilement ac-
cessible dans la voiture qui com-
rend trois positions de roulage et
Eeux positions pour le changement
de roues (voir figure ci-contre).

La commande (1) peut prendre
trois positions repérées par des
traits blancs tracés sur le boitier
dans lequel elle se déplace.

Lorsqu’elle se trouve en face du
trait (2), la volture est & la hauteur
normale, lorsqu’elle se trouve
face des traits (3 ou 4), la voiture
est surélevée, pour permettre la
circulation sur mauvais terrains.

C’est 4 la hauteur normale que
le confort est le meilleur. Toute-
fois, vous pouvez rouler dans cha-
cune des deux autres positions de
réglage, le confort en étant un peu moins parfait.

La commande (1) peut en outre prendre deux positions extr@mes -

Poussée 3 fond vers le haut en (W
ou tirée & fond vers le bas en (8.
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TRES IMPORTANT : Ces deux positions correspondent aux manceuvres de
changement de roue.

Elles ne doivent jamals &tre utilisées en marche normale du
véhicule.

Il est néanmoins permis de surélever la voiture au maximum,
commande (1) poussée a fond vers le haut en (5) pour franchir avec
précaution et sur de faibles distances et, surtout a faible vitesse, cer
tains passages particuliéerement difficiles.

. FREINS

Ce véhicule est doté de freins a disques & l’avant comme certaines
voitures de Haut Luxe ou de Sport, et de freins classiques & larriéere

L’efficacité de ce systéme de freinage est étonnant. I1 permet un
refroidissement parfait (descente de fortes cbtes, sans « chauffer »),
un freinage sans a-coup et régulier, un rattrapage de jeu automatique.
De plus ils sont indéreglables.

Tous les 20.000 km, ou lorsque la course de la pédale devient trop
grande, vérifier 1’état des garnitures AR.

HABITABILITE - CONFORT
La CITROEN ID 19 est une voiture rapide, siire. La forme de la
carrosserie a été particulierement bien étudiée pour permettre le
transport de cing personnes dans des conditions remarquables de
confort. De plus le coffre 4 bagages a une contenance d'un demi-meétre
cube, ce qui est trés appréciable (voir la photographie ci-dessous).

AERATION
Deux orifices cloisonnés situés a gauche et i droite de la planche
de bord (voir figure p. 44) permettent A l'air frais de pénétrer dans
Pintérieur de la wvoiture.
L’aération a Vintérieur est réglable en débit et en direction.
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CHAUFFAGE - DEGIVRAGE

L’air frais pris 4 Pextérieur passe sur un radiateur special qui le
chauffe avant son admission dans la voiture, la manette 15 (figure
page 44) permet de régler la température du chauffage.

La manette 18 réparti Iair chaud, entre le chauffage et
le dégivrage. Complétement poussée vers le haut, cette manette envoie
tout Iair chaud au dégivreur (dégivrage maxi), complétement poussee
vers le bas, elle envoie tout I’air chaud aux bouches de chauffage
(chauffage maxi). Entre ces deux positions extrémes, vous pouvez doser

3 votre convenance le dégivrage et le chauffage

MOTEUR - BOITE

L’ID 19 est dotée d’une méecanique a traction avant, boite de vitesses
devant le moteur, Le moteur de I'[D 19 est un quatre cylindres en ligne
4 culbuteurs et soupapes en V. Sa puissance fiscale est de 11 CV. Sa
cylindrée est de 1.911 em3. Il développe 66 ch a 4500 tr/mn. La vitesse
de pointe est de l'ordre de 140 km/heure, Sa consommation moyenne
en carburant est de 10 litres aux 100 km a 75 km/heure de moyenne

La boite de vitesses, du type classique, a 4 rapports et une mar
che AR.

Les 2%, 3* et 4° sont synchronisées.

Les rapports de cette boite particuliérement lgiep_étudi{es _rende,ml
le véhicule trés agréable sur des parcours difficiles ainsi quen

montagne.
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ARG

Coupe longitudinale du moteur
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TABLEAU DE BORD

A-B, — Orifices d‘aération.

1 Indicateur de vitesses.

2 Compteur kilométrique totalisateur.

3 Niveau d‘essence.

4 Correcteur d’avance & main,
Dosez l'avance en tournant plus ou
moins le correcteur dans le sens de
la fléche. Avec l'essence ordinaire,
le correcteur est 4 la position op-
timum lorsque wvous entendez un
léger « cliquetis » en laissant le
moteur peiner dans une coéte.
Si vous passez de « l'ordinaire » au
« super » laisser le correcteur 2
laéeposiuon précédemment détermi-
née.

5 Témoin lumineux Indicateur de
charge.

6 Commande des Indicateurs de direc.
rection avec répétiteur lumineux.

7 Rhéostat d'éclairage du tableau.

8 Commande d’essule-glace électri
que,

9 Bouton de commande du relais de
démarreur,

10 Clef de conftact.

n Clcmmande d’'éclairage du plafon-
nier.

12 Commande de starfer,

13 et 20. Commandes des volets laté
raux d’aération.

14 et 19 Volets déflecteurs permettant
d’orienter les filets d’air a la de
mande.

15 Commande du chauffage,

16 Levier de vitesses.

17 Avertisseurs et phares (commande
unique).

Les avertisseurs se commandent en
appuyant sur le dé :

— En appuyant Ilégérement, on
commande P’avertisseur de ville;
— En appuyant & fond, on comman-
de Iavertisseur de route.

On commande l’allumage des phares
en tournant le dé dans une des trois
positions suivantes :

— O : aucun éclairage.

— V : Eclairage « Ville ».

— R : Eclairage « Phares ».

De la position V ou R vous passez
a DPéclairage « Code » en éloignant
la commande du volant.

18 Commande de répartition de [air
chaud entre chauffage et dégivrage.

21 Commande du lave-glace.

24 Commutateur de feux de position

g
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TRANSMISSION

Les « TRACTION AV CITROEN . avaient la réputation dun bra-
quage insuffisant (11 CV et 15 CV). Sur I'ID 19, le constructeur a Tés0-
lu le probléme puisque 1'ID est pourvue de cardans homocinétiques
braquant a 45°, ce qui permet d’obtenir un ftrés petit rayon de bra-
quage (5,50 m). Les cardans doubles, voisins Ges roues, sont protégés
par des joints en caoutchoue.

FIXATION DES ROUES

Chague roue comporte en son cen-
tre un embouti profond « femelle » a
six pans, de forme « conique » (si Pon
peut ainsi qualifier un volume creux,
dont les parois sont en quelque sorte
constituées par des trapeézes). Ce
« cone » est, en somme, inversé, c'est-
a-dire que son « entrée » est plus peti-
te que son « fond ». Sur le moyeu de
la roue se trouve également un six
pans « mile » cette fois, et dont cha-
cun des pans est fendu longitudinale-
ment sur une bonne longueur. A Plin-
térieur de ce six pans se trouve un
écrou (également conigue) qui est pri-
sonnier. Lorsqu’on le tire vers lexté-
rieur avec une vis travaillant en ex-
tracteur, il tend a faire épanouir les
six pans de la piéce « méle », grice a
I’élasticité procurée par les fentes
citées plus haut. Il n’y a done pratiquement aucun risque de remonter
incorrectement une roue.

Ce dispositif tout a4 fait nouveau procure non seulement un cen-
trage parfait, mais diminue Pinertie de la roue et son poids total non
suspendu (roue et moyeu).

Déblocage
de la vis
centrale
de roue




L’usure de vos pneus dépend, entre autres facteurs, de la précision
de leur gonflage. ;

Il faut respecter les préconisations du constructeur qui sont :

— AV : 1,7 kg/cm?2,

— AR : 14 kg/cm2.

— Roue de secours : 1.9 kg/cm2.

En cas de crevaison a l'avant, la roue de secours se monte en
remplacement provisoire. Vous pourrez ainsi rejoindre votre domicile.
ou, en cas de trop longue distance, le prochain poste de réparation

RODAGE ET CONDUITE

Vous prenez livraison de votre « ID 19 ., tous les organes sont
neufs (moteur, boite-pont. freins, ete..). Ces organes usinés avec une
grande précision ont besoin de s’habituer i travailler ensemble (c’est
le rodage).

Le matin vous mettez votre moteur en marche, laissez-le tourner
quelques instants pour que la pompe & huile ait le temps d’envoyer
l'huile sous pression aux différents organes.

Un démarrage hétif est 4 déconseiller, Laissez chauffer votre
moteur. Ne lui demandez jamais de gros efforts 4 froid. Ne I'emballez
jamais a froid ou 4 « vide ».

A Tarrét & un feu rouge, ne le faites pas ronfler comme si vous
preniez le départ d'un grand prix. Vous consommez du carburant inu-
tilement. De plus votre moteur travaille dans de mauvaises conditions
Ne dépassez jamais le régime prescrit par le construeteur sur vos
vitesses intermédiaires (voir tableau). Le cas inverse est aussi 4 décon-
seiller. Exemple : ne roulez pas en 4* 4 20 km/heure. A l’arrét votre
moteur en marche, n’enclanchez pas la premiére vitesse en attendant
que l'agent de la circulation ou le feu vert vous donne lautorisation
de partir, vous usez anormalement votre butée d’embrayage.

Pendant les 500 premiers kilométres, ne dépassez pas les vitesses
suivantes :

Ménagez encore la voiture entre 500 et 2.000 km.

Au dela de 2.000 km, roulez librement. Vous pouvez pousser jusqu’a :

20 km/h en 17 vitesse
45 km/h en 2' vitesse
70 km/h en 3* vitesse
100 km/h en 4* vitesse

*

40 km/h en 1™ vitesse
80 km/h en 2¢ vitesse
115 km/h en 3* vitesse

*

ALLURE DE MARCHE ECONOMIQUE

55 km/h en 2* vitesse
80 km/h en 3* vitesse
110 km/h en 4* vitesse
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LUNETTE ARRIERE

L’ID 19 posséde une lunette arriére en plexiglass. Tout neltoyage
imitlse' faire humide afin d’éliminer les corps durs qui peuvent rayer

e plexi.
pQuand la lunette AR est couverte de givre, il est recommandé de
ne pas la gratter. Les rayures accidentelles de faible importance peu-
vent étre enlevées en utilisant un produit tel que le « PLEXIPOL ».
REMARQUE IMPORTANTE : Le plexiglass est attaqué par cer-
tains produits chimiques (alcool, essence, liquide pour circuit hydrau-

> lique, efe..).

Il faut éviter de metire ces produits en contact avec la lunette AR.

LIQUIDE SPECIAL POUR FREINS ET CIRCUIT HYDRAULIQUE

ATTENTION. — Les liquides homologués par le laboratoire CI
TROEN sont les suivants:
ANTAR e 3 5
BP :  Energol Hydraulic C. F
LOCKHEED - H. D18
SHELL . Donax D
STOP O BEPAY

La Pentosin Rouge, précédemment préconisée, ne doit plus étre
utilisée. Ces liquides peuvent étre meélangés entre eux. Toutefois, il
est préférable d’employer toujours la méme marque,

IMPORTANT. — L‘utilisation de produits autres que ceux que nous
indiquons (hulles pour moteur verins hydravliques, amortisseurs, boites
de vitesses automatiques) provoque la détérioration des joints et des
organes hydrauliques.
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Dépassement de la collerete 0,1 mm.
Hauteur du repos & la partie supé-
rieure : 125,1 mm,

CULASSE

En alliage léger.

Volume d’une chambre : 67 ema3.

Volume du joint : 6,7 5

Volume du retrait : 1.5 cm3.

Volume total : 75,2 em3.

Hauteur de la culasse : 87 mm,

Cylindrée unitaire exacte : 477,8 cm3.

Joint : métallo-plastique.

Couple de serrage des écrous : 6
m.kg a froid.

Largeur d’un siége de soupapes, com-
prise entre 0,9 et 1,5 mm.

SOUFAPES

Hauteur de levée des soupapes :
Admission . échappement : 8,15 mm_
Jeu de marche aux culbuteurs a
froid :
admission : 0,20 mm
échappement : 0,25 mm
Jeu théorique pour calage :
admission : 0,64 mm
échappement : 0,49 mm

SOUPAPE ADMISSION

Longueur : 107,7 mm,
@ de la tige : 8,95 mm.
@ de la téte : 42 mm.
Angle de portée : 120°.

SOUPAPE ECHAPPEMENT

Longueur : 1055 mm.

& de la tige : 8,95 mm.
@ de la téte : 37 mm.
Angle de portée : 90°,

DISTRIBUTION

Les pignons d’arbres i cames et de
vilebrequins portent des repéres ren-
dant toute erreur de calage impossible,

Pour contréler le réglage de la dis-
tribution i laide des chiffres donnés

ci-dessous, il faut tout d’abord obtenir -

le jeu provisoire déterminé précédem-
ment,

CALAGE

en degrés sur en mm de
le volant course du piston
LA, 3° avant PMH 0,1 avant PMH
A. 45° aprés PMB 88,7 avant PMH
.E. 45° avant PMB 88,7 aprés PMH
E. 11° aprés PMH 12 aprés PMH

A0
RF.
AO
RF.

CULBUTEURS

Axes de culbuteurs
d’admission : @ 18 lg - 420 mm
d’échappement : & 16 lg - 66 mm

RESSORTS CULBUTEURS

échappement 16,3 x 18,3 x 14,5 mm
admission 18,3 X 21,3 X 59 mm

POUSSOIRS ET TIGES DE CULBU-
TEURS

Poussoir de tige de culbuteur dia-
meétre 26 mm, diamétre sphérique 14
mm.

Tige de commande de culbuteur d’ad-
mission longueur 227 mm, diamétre
sphérique 14 mm,

Tige de commande de culbuteur
d’échappement longueur 253 mm, dia-
metre sphérique 14 mm.

Nombre de spires .................
C8 ERLOPIONE 0. cosvsichviinaases b
R g (7] SO SRR (VU
P S PE e O oL
g ) R R e Il st
TOMERONE MG . e e o b
Longueur écrasée ...................
Rous-charge 48 . ...... .. ok ariniess

RESSORT DE SOUPAPES (Admission et échappement)

Intégieur Extégieur
222 mm 32 mm
13,8 mm 26,3 mm
4 gauche 4 droite
2,3 mm 43 mm
32,25 mm 445 mm
24,5 mm 37 mm
5,250 = 0,300 kg 242+1350 kg

R T

ARBRES A CAMES ALIMENTATION

aliers (came spéciale pour com-
m:mge pompe de e:uspension). CARBURATEUR
Pignon fi’g;t(lire 4 cames 38 dents. SOLEX type 34 PBIC.
Eesuz © 27,0 M. Buse : 26.
Gieleur principal : 125.
Automaticité : 175.
GRAISSAGE LI EIiI‘ : 130
Ralenti | ogcence : 50.
air e
Starter } essence : 115.
Flotteur (poids) : 5,7 g.
Pointeau : 2 mm,
Gicleur de pompe : 50.

Sous pression par pompe a engrena-

gei'ression d’huile en marche 3.8 & 4,1
kg/em2 a 2.000 tr/mn pompe a 60° C
avec gicleur de 2,75 mm.
Spécification SAE toutes saisons
SAE 20. i
Capacité du carter : 4 litres, FILTRE A AIR
Marque Miom, repére DS 171 - 0 a.
ou Vokes, type L 120 repére DS -
171 - 0 b.

REFROIDISSEMENT

Par eau, circulation par pompe.
Thermostat. Température d’ouvertu-
re : 70° POMPE A ESSENCE

Capacité du cireuit : 9,5 1 (avec chauf- =
fnge)p dont 2 1 5 d’antigel. Marque GUIOT, repére DM 173 - 0 h.

EMBRAYAGE

Disque d’embrayage : ¢ 215 mm,

Marque : FERODO type PKSCB 16.
12 cannelures.

Dimensions des garnitures : 215 X
145 X 3,2 mm. o s
Type des garnitures : FERODO cbte 5
volant : F 44, c6té boite : M 8. RESSORTS D'EMBRAYAGE
Epaisseur du disque garni : 9 mm. Nombre : 9 (3 verts et 6 blancs).
Plateau d’embrayage : & 216 mm. Pas : 2 droite.

Couleurs et références :

Verts Blanes
Repére 4608 Repére 4327
Longueur libre ......... 46 mm 48,5 mm
Longueur sous charge de| 64 + 3,5 kg = 29,7 mm | 52 + 3,5 kg = 29,7 mm
Longueur & bloc ........ 26,5 mm 26,5 mm
L R e a_billes
Garde a la butée ........ 132 mm

Cote de réglage des linguets (posi-
tion embrayée) :

1° entre face d’appui du carter tdle

w sur volant et face d’appui sur le dis- #

que : 17,8 mm.

2° entre face d’appui sur le dis-
que et les linguets : 37 + 1,5 mm

—_ mm

A, 5 el




BOITE DE

Nombre de vitesses : 4 vitesses (29,
3' et 4°® vitesses synchronisées), 1 mar-

VITESSES

25 10
M. AR : — X — = 0,262
28 3

che AR,
11
Rapports : 1™ vitesse « — — 0,282 DIFFERENTIEL
39
Comprenant : 2 planétaires 16 dents.
; 18 4 satellites 10 dents
2 » o — 0.529
24 COUPLE CONIQUE 9 x 35
29 Rapport de}multip]ication 0,257
9 Lo = = 0815 Jeu d’engrénement : 0,15 4 0,20 mm.
97 TRANSMISSION
4 » = = 1,173 Joints GLAENZER SPICER (doubles
23 coté roue, homocinétiques),
PIGNONS DE BOITE DE VITESSES
Nombre

; : de dents
g}gnon ge prise de compleny oo s e 15

ignon de renvoi de marche AR, longueur totale 72,35 ..... o
P:gng{;édgﬁ;gx)m:anlde dc!.e I,?;éﬁvec crabot (gorge repére 1;111131:f face ¥

ngle de ice 31°50 (j j

. 3333 #deao 1 DS 5516 .. .. (Jusquemm e i 22

ignon de commande de 3* avec crabot (gorge d dre sur face

. cbté cone) angle de I’hélice 33°30 l’degpu“i;s jufi!nreﬁg) resur 1268 22
Pignon baladeur de renvoi M. AR ............................ 28
Pignon de commande de 1™ (18 cannelures) ............. .. ... 11
Il:jng:g: :i:le 1™ sur dpiggon SR N S T R | 39

i e commande de 2°¢ (entrée de trou strique) ........

%gr_mn de 2 et de M. AR sur pignon a'atff&ﬂz Ique} et :132

ain de 3° et 4* sur pignon d’attaque. Angle de I’hélice du pi-

, goon de 3* 31°50 (jusque juin 57) ................... | 23 et 27
d* : Angle d’hélice 33°30° (depuis juin 1957) ....... .. . ... . ... 23 et 27
Plgn:&:'l:édecérr:lo;;nmande de 4* avee crabot (gorge repére sur face
Bienon de emmwaside ds marche AR | 1Rl o

TRAIN AVANT Hauteur sous coque : 335+10 mm

A roues indépend « »
e or;- antes « poussées ».
Carrossage : 0°15’,
Pincement (en avant) : 1 4 3 mm.
Hauteur sous coque : 228+ 10 mm.
giz} dessous de la barre anti-roulis au
Rayon de braquage :
quage a 429), e

TRAIN ARRIERE

A roues indépendantes « tirdes ».
Carrossage a vide : 0 & 0°15°,
Pincement & l'avant : 0 4 2 mm.

5,50 M (bra-

— 52

(du dessous de la barre anti-roulis au

sol).
DIRECTION

A crémaillére.
2{'Rappl:brt de démultiplication : 1 a

SUSPENSIONS AV et AR

Hydropneumatiques,

Amortisseurs incorporés dans les
sphéres de suspension.

Barre de torsion anti-roulis de lon-
gueur : 481 mm et @ 17 mm,

FREINS

Du type a2 commande hydraulique.
Freins AV a disques, freins AR a
tambours.
Diamétre des cylindres récepteurs :
AV : 2 de 38 x 26 mm.
AR : 1 de 16,5 mm.
Contenance totale du circuit hydrau-
lique : 52 lifres.
Diamétre des disques AV : 294 mm.
Diamétre des tambours AR : 107
Rectification maximum : 2 mm.
Surface totale des garnitures :
a4 lavant : 272 cm2.
A Parriere : 250 em2.

EQUIPEMENT

ALLUMEUR

DUCELLIER type V 442 S 4 - Sp.
16 réf. 2238 A, 4 avance centrifuge et &
correcteur 4 dépression . ordre d'allu-
mage 1-3-42. Avance centrifuge décolle
4 400 tr/mn. Maxi. 14°30 a 1.920 tr/mn

ou
SEV type N 4 C réf 9241 -11 D 7 E.

CALAGE
10° avant- PMH repére sur volant

ECARTEMENT DES CONTACTS
0,35 a 0,40 mm.
COURBE D‘AVANCE AUTOMATIQUE

0° 4 100 tr/mn (de Pallumeur).

1°95 3 3° 3 500 tr/mn (de l'allumeur).

595 & 7° 4 1000 tr/mn (de Tallumeur).

g5 3 11°25 a 1500 tr/mn (de l'allu-
meur),

13°5 & 15°25 a 2000 tr/mn (de Fallu-
meur).

BOBINE

6 volts DUCELLIER référence Ci-
troén D 21201 jusqu’en novembre 1957.
A partir de cette date : référence
Citroén 709.400 ou
SEV référence Citroén 709.398.

BOUGIES

Pas 14 x 125.

Marques et types : MARCHAL 35 B -
CHAMPION H 10 - KLG FS 70.

(Pour ID « Normale » MARCHAL
36 - CHAMPION L 10 . KLG CL 9).

Ecartement des électrodes : 06 &
0,7 mm.

Dimensions des garnitures de freins
arriére :
Garniture des segments :
AV gauche Long. : 180 mm.
AV droit Long. : 180 mm.
AR gauche Long. : 146 mm.
AR droit Long. : 146 mm,
Plateau de frein AR droit et gauche,
& : 277 mm.
Epaisseur des garnitures AV : 8 mm
AR : 5 mm. y h
Frein 4 main : commande mécanique
par poignée a verrouillage : 1 céble
de longueur : 910 mm et 1 cdble de
liaison long. : 620 mm. 3
Rapport de démultiplication : 1 a 53.

ELECTRIQUE

BATTERIE

Dimensions : 235 x 175 x 240 mm.

6 volts, 75/90 Ah - Négatif a la mas-
se - Positif relié au circuit par relais
de démarreur (Gelbey réf. 12.600 ou
Ducellier réf. 1.390).

Marques : DININ - TUDOR - TEM -
FULMEN - DUCELLIER - colliers de
batterie : AXO.

DEMARREUR

DUCELLIER type L 366 C Sp. 14, ré-
férence 600 3 A.

Lancieur BENADA réf. Citroén 701-
830 ou

BENDIX réf. Citroén D. 53321 ou

PARIS-RHONE type D 11 B 42 repére
252.098.

RELAIS DE DEMARREUR

DUCELLIER réf. 1390 ou
GELBEY réf. 12.600.

DYNAMO

DUCELLIER type 366 G 2/16 A 1 reéf
7158 puis 7158 A - bipolaire - debit 32
Ah - puissance 220 watts - vitesse de
conjonction 760/780 tr/mn (4 utiliser
avec régulateur Ducellier type E 1
sp 8 réf. 8184) ou

PARIS-RHONE G 11 R 91 réf. 253-635,
3 utiliser avec régulateur Paris-Rhone
XTB 211 4 3 éléments ou

ClgsIE P 30 4 3 éléments ou SNA ED
3 S 58.

AVERTISSEURS

FERSON - route PH F 6; ville TU
12 'F 6.
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INDICATEURS DE DIRECTION
Centrale SCINTEX CTX MC 4 réf

30.355.

& Eﬁgnoteurs AV : AXO, et AR : SEI-

PROJECTEURS

MARCHAL réf. 67.015/1296 de 226
mm ou

CIBIE réf. 71.19.03 optique 4-70-02.

LANTERNES AR et « STOP » : SEI-
MA réf, 576.

ECLAIRAGE INTERIEUR : SEIMA réf.
112.

ESSUIE-GLACE SEV 96:129/87592/
87737 (raclettes 94 686).

CONTACT D'ALLUMAGE ET DE DE-
: GELBEY 8650 a 4 bro-

MARRAGE
ches.

COMMUTATEUR D‘ECLAIRAGE
Combiné TORRIX D 522-02 (prise de

courant de 20 Ah - derriére la hoite 4

gants - 15 Ah sur ID 19 « Normale ).

CANALISATIONS : cédblage avec rac-
cordement par fiches GELBEY.

DIVERS

ROUES ET PNEUS

Roues : MICHELIN i fixation cen-
trale, couple de serrage 15 i 20 m.kg.

Pneus AV : 165 x 400.

Pneus AR : 155 x 400,

Circonférence de roulement : 2,009
(roues AV).

Pression de gonflage : AV : 1,7 kg/
cem2, AR : 14 kg/em2.

CAPACITES

Carter-moteur : aprés vidange : 4 L,
aprés remontage : 45 L.

Réservoir du circuit hydraulique
5,7 1, utiliser le fluide spécial ANTAR
FH 6 ou

BP ENERGOL Hydraulic CF ou

LOCKHEED HD 19 ou

SHELL DONAX D ou

STOP SP 19 ou

CASTROL HF.

Réservoir d’essence : 60 L

Boite de vitesses : 2 1.

Longueur jauge moteur : 475 mm.

Entre « mini » et « maxi » : 11
(c&;rrespondant 4 la découpe de la jau-
ge).

Réservoir pour freins : 0,500 1 (utili-
ser le méme liquide que pour le ecir-
cuit hydraulique de suspension).

Radiateur - bloc-cylindres et chauf-
fage (eau) : 95 1.

Lave pare-brise « Transpar > : 0,600 1.

PRINCIPAUX COUPLES
DE SERRAGE
(en m.kag)
Ecrous de culasse
1°r serrage a froid ...... 243
2* serrage a froid ...... 6
Paliers ligne d’arbre : cha-
peau palier AV ........ 10
Bouchons de vilebrequin .. 4
Eerou de vilebrequin ...... 20
Volant moteur ........... 5
Téte de bielles ............ 5
Ecrou d'arbre a4 cames .... 15

Vis pointeau de pompe 2
huil

T I e e B A 1,5
Contre-écrou de pompe i
Balle ot crie s hias 3
Raccords tuyauteries pompe
1 N L e 6
Contre-écrous fuyauterie
pompe A huile ........ 4
Vis carter distribution .... 15
Vis de ventilateur ........ 1

Vis de fixation embrayage
SUr MolEnt . ot e 2
Vis couronne couple conique 6
Ecrou pignon de direction 5
Vis levier d’accouplement

fios T T R Rl ]
Vis pompe de suspension.. 1,7 4 1,9
Roues (vis centrale) ...... 15 4 20

o

CHAPITRE Vil

CONSEILS PRATIQUES
REPARATIONS - REGLAGES

en dehors du groupe moteur-boite de vitesses, les

opérations de réparation de IID19 ne sont pas les mémes que pour une

voiture ordinaire.
iclens
maloré l'apparente complexité du systéeme hydraulique, les mécan
qui ::::r’allleng sur cr:al:-h voiture apprennent vite & identifier les dlﬂ:;'enh_cl;c‘u::
de ce systéeme. Dailleurs, I‘apparzg:age hydraull:u;f,r:nf::!l:,e r::n‘le & :::: 6: i
teur a prévu cerfains réglages pouvan
:rﬂu’r::gane esr défectueux, il doit &tre échangé purement et sl:'lr:;ume::; :,:‘ei::
méthode évite au réparateur I‘obligation d‘avoir un ouﬂllag? ; on
réduit dans de frés larges proporfions Fimmobilisation du véhicule. 2
Signalons également que les pistons du moteur ne ccmporfenfl pas clem3'.l
réparation. lis sont vendus par jeu de quatre, avec leur chemise u:l e;lrsl seqg
respectifs, ce qui permet une remise en état avec le minimum de frais.
Les pages qui suivent seront donec consacrées surfout aux réég‘:rgln et & la
dépose des différents organes ne nécessitant pas un outillage special,

I L est bien évident que,

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

— Qu'il y a du liquide en quan-
tité suffisante dans le réservoir.

Si un incident de fonctionme-
ment se produit, il faut, AVANT
TOUTE INTERVENTION, s'as- — Que le filtre du réservoir est
surer que le circuit Haute Fres- parfaitement propre et en Hon
sion est en charge. Pour cela : &tat.

— Qu’il n’y a pas d’entrée d’air
sur le circuit d’aspiration de
pompe.

— Que la courroie de la pompe
H.P. ne pafine pas.

— Que la vis de purge est bien
serrée.

— Qu'il ’y a pas de fuite sur
aucun circuit.

NOTA. — Le liguide utilisé
dans les circuits hydrauliques

Le moteur tournant au ralenti
depuis quelques minutes :

__ Desserrer @un demi-tour la
vis de purge du conjoncteur-dis-
joncteur (on doit entendre dans
le conjoncteur un bruit de fuite ;
cette vis est accessible par um
trou préva dans la tdle située
sous la roue de secours).

—_ Resserrer la vis de purge,
la disjonction de la pompe (qui

se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement) doit se
faire en moins de 30 secondes.

Dans le cas contraire, vérifier
dans Pordre :

attague la peinture. Il faut es-
suyer immédiatement et soigneu-
sement toutes les gogmtt?a de
liquide qui pourraient pro-
jetées sur la carrosserie.
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EXAMEN DES BOUGIES

L’examen des bougies, aprés un certain t i
. ) » emps de service, pourra
vous renseigner ufilement sur I'état et le foncti i
moteur. Voici quelques exemples : ) e ST

Nous avons tiré les éléments des pages suivantes d’aprés les documents
CITROEN et REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE. Nous tenons a les remercier

)

CARBURANT SANS TETRAETHYLE DE PLOMB

ASPECT NORMAL DE LA BOUGIE

Bougie bien choisie ; réglage correct d 2
d'isolant brun cfair:’ culot de bougie ugﬁlasrbfl':::::l.-'r iélg’::
dépdt de sule sec sur le culot de la bougie, ;

BOUGIE SURCHAUFFEE

Bougie d'une valeur thermique trop fa ; régla
:frbura*egr provoquant un l:élangepfro;m;;u;re' g:xci“s
:Ilavance a l'allumage ; bec d'isolant blanc mat, rn::nwerf

e perles provenant de la fusion de particules de métal :
la partie filetée et les électrodes ont des couleurs de mu!i-
(la bougie a produit de Iauto-allumage).

CARBURANT AVEC TETRAETHYLE DE PLOMB

ASPECT NORMAL DE LA BOUGIE

Aprés un long temps de service ou dans | i
sation dun carburant 3 haute teneur de plomll:, ;‘::sdc;um;.

:3 mu:n'iosés de plomb pulvérulents, allant du gris jaunatre

BOUGIE SURCHAUFFEE

Bougie d'une valeur thermique tro :
' p faible ; dépot £
sdufr ﬁomlfe?e;’idel p:ordnb, él?cfrndes corrodées ; gorm:ri::
e solan
it ooagd Gl o e perles provenant de la fusion de

BOUGIE ENCRASSEE PAR L'HUILE
Carburant avec ou sans tétraéthyle de plomb,

Dépdt de calamine humide et de sule; segments de

piston brisés; jeu du piston tro $
la chambre Je combus%icn. o s ey

BOUGIE ENCRASSEE PAR LA SUIE
Carburant avec ou sans tétraéthyle de plomb.

Dépét de suie noir mat et velouté ; mélan
[ zeu
riche ; gicleur de carburateur frop 'grand ;g:-nag::quoxdt:;?.

d‘anomalie de fonctionnement.

lei de cette aide aimable qui a grandement facilité nos travaux.
Malgré les conseils qui suvivent, ne vous lancez pas dans des démontages
trop importants, N'hésitez pas & consulter un Agent de la Marque en cas

MOTEUR

CULASSE

DEPOSE :

Vidanger le circuit de refroidisse-
ment. Récupérer 1'eau qui contient de
Pantigel. Déposer l'ensemble (filtre
a air et tubulure). Déconnecter les
fils des bougies, désaccoupler la com-
mande de starter et la commande
d’accélérateur du carburateur. Désac-
coupler la durite d’'arrivée d'essence
et le tube de dépression du carbura-
teur. Déposer le carburateur. Désac-
coupler les durites d’'aspiration et de
refoulement de la pompe 4 eau, dépo-
ser le tirant de radiateur, le ventila-
teur, le tirant de dynamo et la
courroie. Désaccoupler la patte de
maintien du tube de liaison de frein
AV de la pompe & eau, le tube de
graissage de la culasse. Désaccoupler
la durite d'alimentation de radiateur
de chauffage, de dégivrage du tube
sur culasse.

Déposer les bouchons de caout-
chouc et bakélite des tubes de bou-
gies. Déposer la 4° bougie. Déposer le
couvre-culasse. Déposer les coupelles
d’étanchéité et les joints de caout-
chouc des tubes de bougies. Déposer
la bride d’accouplement du tube de
descente d’échappement & la tubu-
lure. Désserrer complétement les vis
de culasse. Déposer les écrous et les
cavaliers des goujons de fixation des
rampes d'échappement, Déposer les
rampes d’échappement munies des
rondelles, culbuteurs, ressort. Soule-
ver la rampe d'admission et dégager
les tiges de culbuteurs. Dégager la
culasse et le joint de culasse.

NOTA. - Dégager les tiges de
culbuteurs en soulevant légeérement
la rampe d'admission, Déposer la
culasse équipée de la rampe de cul-
buteurs d’admission.

La culasse étant déposée, procé-
der au nettoyage de celle-ci & l'es-
sence ou au pétrole Il est recomman-
dé de prendre beaucoup de soins
afin de ne pas détériorer la surface
de la culasse reposant sur le bloc
moteur

DEPOSE DES SOUPAPES

DECALAMINAGE - RODAGE

1) Déposer les soupapes a l'aide
d'un léve-soupapes universel.

NOTA — 11 est préférable de re-
monter les soupapes dans l'ordre de
démontage.

DECALAMINAGE :

2) Décalaminer les chambres de
la culasse avec une brosse métallique
et parfaire celui-ci avec de la toile
émeri.

RODAGE :
Roder les soupapes avec de la pate
spéciale, gros grain et grain fin.

NOTA. — L’angle de portée des
soupapes d’échappement est de 90°
Celui des admissions est de : 120°.
Si les soupapes sont en trop mau-
vais état, les changer ou les faire
rectifier par un spécialiste.

Ry




CULASSE

REPOSE DES SOUPAPES :

Aprés avoir soigneusement rodeé
les soupapes, nettoyer avec soin la
culasse afin d’'éliminer toute trace
d’émeri dans les chapelles ou passa-
ge de gaz.

Monter les soupapes. Huiler les
queues et la portée. Placer une bague
d’étanchéité sur les queues de sou-
papes d’admission seulement.

Pour chaque soupapes, placer :

— Une rondelle d'appui pour le
ressort extérieur.

— Une rondelle d’appui pour le
ressort intérieur.

Monter les ressorts de soupapes.
S'assurer que les segments d’arrét
des cuvettes sont bien en place.

Fig ¥ — ORDRE DE SERRAGE DES VIS

REPOSE DE LA CULASSE :

Mettre en place le joint de culasse
(un joint neuf) préalablement enduit
d’huile de lin cuite le sertissage coté
chemise.

NOTA, — Il est recommandé de
visser dans le bloc deux goujons afin
de centrer la culasse., Ceux-ci seront
retirés la culasse étant centrée.

Présenter la culasse, attention aux
tubes de graissage et d'écoulement
d’essence. Soulever légérement les
rampes et placer les tiges de culbu-
teurs (les tiges d'échappement sont
les plus longues). Placer les cava-
liers et serrer les écrous de gou-
jons de fixation des rampes d'échap-
pement. Approcher les vis de fixa-
tion de la culasse et les serrer avec
une clé dynamométrique (voir figure
ci-dessous).

COUPLE DE SEARAGL & FROID 1% SERAAGE 3 MRG, 24m* SERRAGE & MRG
" EST CONSEILLE DE SERREA L£3 VIS DANS 'ORDAE 1NDwOUE C1-DESSUS. LE COUPLE DE E5T & IF I EST E
DEMPLOYER UNE CLE DYMAMOMETRIOUS UTILISANT DES EMBOUTS A CARRE DENTRANEMENT DE 12,7 [ vensus sous e ot 2485 -7 |

Fig 2 . CLE DYNAMOMETRIQUE
L vendur sous le n" 2471.T

RO gradue en mkg
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BLOC-CYLINDRES

Montage des culbuteurs

TRES IMPORTANT. — Observer
l'ordre de serrage (voir fig. page 59).

Pendant le serrage, s'assurer que
les tiges de culbuteurs sont bien
engagées dans les rotules des vis de
réglage.

REGLAGE DES CULBUTEURS :

Régler le jeu des culbuteurs a
froid.

0,20 mm pour les soupapes d'ad-
mission.

0,25 mm pour les soupapes d'échap-
pement.
METHODE DE REGLAGE :

1°r cylindre, les soupapes du 4°
eylindre étant en bascule.

3* cylindre, les soupapes du 2¢ cy-
lindre étant en bascule.

4¢ cylindre, les soupapes du 1°*
cylindre étant en bascule.

2+ cylindre, les soupapes du 3° cy-
lindre étant en bascule.

Monter le couvre-culasse, le joint

collé & I'hermétic seulement sur ce-
lui-ci, Remonter tous les accessoires
(voir chapitre « Dépose »).

REGLAGE DU RALENTI

Pour régler le ralenti, il faut que
le moteur soit chaud, ne jamais faire
un réglage moteur froid.

a) Le réglage de rotation du mo-
teur s’obtient en agissant sur la vis
du papillon.

b) En opérant sur la vis de ri-
chesse (vis laiton) qui agit sur la
quantité d’essence débitée par le gi-
cleur de ralenti. L’action de cette vis
étant d'une grande sensibilité, agir
trés progressivement,

Si le moteur « cale » le mélange
est trop riche, donc serrer la vis.

Si le moteur ¢ bhoite » et s'arréte
facilement, il faut enrichir le mélan-
ge en déserrant la vis.

NOTA — La vis de réglage de ri-
chesse ne doit jamais étre serrée a
fond.

T




DISTRIBUTION

A : Poulie de commande de pompe F : Arbre de commande.
a eav, dynamo, pompe de suspen- G : Joint sur embout d‘arbre 3
sion, cames.
B : Ecrou de blocage du roule-
ment d‘arbre de commande,
C : Rondelle de réglage de poulie X
D : Roulement AV de larbre de (7 )
- cnr;gsande.
: Déflecteur sur arbre de com-
mande, =

EQUIPAGE MOBILE

A : Piled de centrage du veolant sur
vilebrequin. :

B : Roulement arriére du vilebrequin.

C : Rondelle de réglage du vilebrequin,

D : Rondelle d'appui du vilebrequin.

E : Joues de coussinet arriére de vi-
lebrequin,

ST




CARBURATEUR

Les ¢ ID 19 » sont équipées du car-
burateur « SOLEX 34 PBIC ». Ces
appareils modernes pratiquement in-
déréglables sont des organes com-
pliqués construits avec les techni-
ques de haute précision.

NOTA. — Leur réglage d'origine
ne doit jamais étre modifié, Ils n'ont

besoin en principe d'aucun entretien,
sauf le cas échéant, d'un nettoyage
du tamis de leur filtre par immer-
sion dans un bain d'essence propre.

Pour démonter le filtre, il faut dé-
visser 1'écrou 1 (fig. ci-dessus). Vous
pouvez également démonter pour les
nettoyer : le gicleur prinecipal 2 et le
gicleur de ralenti 3.

ALLUMAGE

REGLAGE
DU POINT D’ALLUMAGE

Tourner lentement le moteur, a
l'aide de la manivelle de dégommage,
pour amener le premier cylindre en
fin de compression. Introduire une
pige @ — 6 mm dans le trou prévu
dans le carter d'embrayage. Tour-
ner lentement le moteur jusqu'a ce
que la pige pénétre dans l'encoche
du volant, A ce moment le moteur
est au point d'allumage (10° vo-
lant). Desserrer la vis de serrage du
levier de commande de l’allumeur,

Mettre le contact. Brancher le fil
d'une lampe témoin & la borne de
connexion du condensateur, le sup-
port de cette lampe étant fixé 4 la
masse. Obtenir le décollement des
grains de contact en tournant le
corps de l'allumeur dans le sens in-
verse des aiguilles d'une montre. La
lampe s'allume au moment précis
du décollement. Régler la commande
d'avance variable : Placer la ma-
nette d’avance sur le tableau de bord
deux crans avant la position plein
retard. Sans modifier la position de
I'allumeur, placer le levier de com-
mande de maniére a4 ce que la butée
découpée dans la toéle de fixation
du remboitage se trouve & l'extrémi-
té de l'encoche du levier de com-
mande de l'allumeur. Accrocher le
ressort de rappel de lallumeur et
s'assurer que l'allumeur revient en
position plein retard. Fixer le cable
de commande au levier de comman-
de, sans modifier la position de ce-
lui-ci. Dégager la pige du volant.
Déposer la lampe témoin. Couper le
contact.

ALLUMEURS :

Deux marques €équipent en allu-
meurs 1'ID19 : S.E.V. et DUCEL-
LIER.

S'il vous arrive de vous procurer
des piéces pour votre allumeur (lin-
guet ROTOR, etc...) n'oubliez pas de
regarder la marque de l'allumeur
qui équipe votre voiture.

Il est nécessaire de vérifier 'état
des vis platinées tous les 5.000 kms
environ, I’écartement doit étre de
0,4 mm.

BOBINES D’ALLUMAGE :

Les voitures « ID 19 » sont équi-
pées indifféremment de l'une des
deux bobines suivantes : bobine
S.E.V. et bobine DUCELLIER.

Ces bobines remplacent les bobines
a isolant souple, montées précédem-
ment (voir figure page 66).

L T
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BOBINES D’ALLUMAGE

ANCIEN MONTAGE
(Bobine 3 halant sauple )

NOUVEAU MONTAGE
(Bokine metallique)

SEvV

Ducellier

0,380m de fil

REFROIDISSEMENT

REMPLACEMENT
DU RADIATEUR

DEPOSE :
Vidanger l'eau du radiateur (dé-
er le bouchon de remplissage).
Récupérer I'eau qui contient de l'an-
tigel.

Déposer la roue de secours. Désac-
coupler les durites supérieures du
radiateur. Désaccoupler la durite in-
férieure du tube acier. Désaccoupler
les tirants de radiateur et de pompe
a4 eau. Déposer les vis de fixation
du radiateur sur traverse AV. Dépo-
ser l'entretoise entre le support de
tuyau d’échappement et la patte de
fixation du radiateur, Dégager le
radiateur.

POSE :

S’agsurer que les plaquettes caout-
chouc sont bien en place dans les
supports sur traverse.

Présenter le radiateur. Accoupler
les durites supérieures et inférieures.
Mettre en place l'entretoise entre
le support du tuyau d'échappement
et la patte de fixation du radiateur.

Placer les vis de fixation (ron-
delles grower sans téte). Centrer
le radiateur : les pales du ventila-
teur ne doivent pas toucher la buse.
Serrer les vis de fixation. Fixer le
tirant de radiateur sur le radiateur
et sur la pompe & eau, Serrer les
colliers des durites. Faire le plein
moteur tournant

NOTA. — S’assurer de I'étanchéi-
té des durites et du radiateur.

REMPLACEMENT
D'UNE POMPE A EAU

DEPOSE :

Vidanger le radiateur et le groupe.
Récupérer 'eau qui contient de 'an-
tigel. Désaccoupler le tirant de ra-
diateur. Déposer le ventilateur. Dé-
saccoupler le tirant de dynamo de
la pompe 4 eau et, dégager la cour-
roie de la dynamo. Désaccoupler les

durites, de la pompe. Désaccoupler
la pompe & eau, du couvercle, puis
la dégager. Gratter le plan de joint.

POSE :

Enduire les faces d’appui du cou-
vercle et de la pompe avec de I'her-
meétic. Coller le joint sur le couvercle.
Présenter la pompe. Serrer les écrous
et les vis de fixation. Accoupler les
durites & la pompe. Serrer les col-
liers (placer une bague élastigue
sous le collier de la durite de liai-
son au boitier d'admission). Mettre
la courroie en place. Accoupler le
tirant de dynamo. Monter le venti-
lateur et le tirant de radiateur.

NOTA. — Faire le plein du radia-
teur, moteur tournant.

gi votre moteur chauffe anormale-
ment, il est bon de vérifier le niveau
d’eau dans le radiateur, de contrd-
ler la courroie. Si vous ne constatez
aucune anomalie, il faut démonter
le régulateur Thermostatique.

DEMONTAGE DU REGULATEUR

Vidanger le radiateur. Récuperer
le liguide qui contient de I'antigel.
Déposer la durite de refoulement
d’eau. Déposer le collier de fixation
du régulateur. Dégager celui-ci de
la durite.

CONTROLE D'UN REGULATEUR
THERMOSTATIQUE

Plonger le régulateur dans l'eau
chaude lorsque cette eau atteint une
température comprise entre 72 et
76° C, le papillon doit commencer
a s'ouvrir.

Agiter le régulateur dans leau.
Lorsque celle-ci atteint la tempéra-
ture de 90° C, le papillon doit s'ou-
vrir complétement en moins de 20
secondes.

NOTA. — Aucune intervention
n’étant possible sur cet appareil, gl
ne répond pas aux conditions défi-
nies ci-dessus, il faut le remplacer.
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CANALISATION D’EAU DU RADIATEUR

COLLECTEUR D’AIR

POMPE A EAU

: Poulie de pompe et de ven-

tilateur

: Arbre de pompe a eau et de

. Régulateur thermostatique
commande d'embrayage

: Corps de pompe a eau

A
B
c
D




COMMANDE DE DEBRAYAGE

POSE :
Présenter le régulateur dans la durite. L'engager jusqu'a ce que le ]
bord tombé du corps du régulateur soit au contact de I'épaulement de la .

durite. Poser la durite, I'accoupler au couvercle de la pompe & eau et au

radiateur. Faire le plein, moteur tournant.

de 80° C).

PRODUIT A UTILISER

ANTIGEL

L’emploi de 1'alcool est prosecrit pour les ID 19. Ces voitures étant
munies de thermostat. La température d’'ébullition de I'alcool étant
précisément la température de fonctionnement du moteur (voisine

Le Glycol est le produit recommandé par les laboratoires Citroén.
Il est vendu dans le commerce sous des noms divers :

Antar : Radia Antar,
Energol : Antigel Energol.
Esso : Atlas Permaguard.
Lockheed : Antigel Lockheed.
Mobiloil : Mobigel.

Motub : Antigel Motub.
Purfina : Thermidor.

Shell :  Antigel Shell.

EMBRAYAGE - BOITE - TRANSMISSION

EMBRAYAGE

HKEGLAGE

1o Vérifier la hauteur de la pédale
{voir fig.). Celle-ci doit étre « a » —
148 + 0,5 mm du dessous du patin
de pédale, garniture caoutchouc en-
levée, au dessus du tapis feutre,
sous le tapis caoutchoue. Dans le
cas contraire, desserrer le contre
derou (12) et agir sur la vis de butée
{13) pour modifier la hauteur de la
‘pédale.

2° Régler la longueur de la gaine.
La garantie, entre l'extrémité AR
de la biellette (2) de commande de
la fourchette et le carter d’embraya-
ge doit étre : « J » — 1 m/m mi-

nimum. Pour obtenir cette cote, dé-
placer le manchon fileté (9) en agis-
sant sur les écrous (8 et 14).

3° Régler la garantie de débraya-
ge. A l'aide d'un réglet, mesurer
exactement le jeu « J » défini pré-
cédemment. Faire appuyer, a la
main, par un aide, sur la pédale de
débrayage, jusqu’au point dur cor-
respondant & la mise en contact de
la butée sur les linguets. Mesurer
alors le nouveau jeu « j ». La dif-
férence entre les deux cotes (J - j)
doit étre comprise entre 1,75 et
2,25 mm. Dans le cas contraire dé-
blogquer le contre-écrou (15) et agir
sur les écrous (1) et (11). Serrer le
contre-écrou (15) et 1'écrou (1).

Z 1 s
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EMBRAY AGE

COMMANDE DES VITESSES




PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

e P

nmoomp

: Pignon de commande de 4. I

: Synchronisateur de 3 et 4%

: Pignon de commande de 3 J

: Pignon de commande de 2.

: Pignon de commande de K : Baladeur de 1™.
marche arriére. L

G :

PIGNONS DE BOITE H : Pignon baladeur de renvol
de marche arriére.

: Train de 3 et 4 sur pignon
d‘attaque.

: Pignon de 2* et de marche
AR sur pignon d‘attaque.

: Pignon de 1 sur pignon
Pignon de commande de 1™, d’attagque.

b 3
DIFFERENTIEL

A : Couple conique,

B : Roulement & rouleaux coniques de boitler de différentiel.
C : Satellite,

D : Planétaire,

E

: Rondelle d'appul de planétaire.
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TRANSMISSION

A ; Enfrainement femelle avec
acuuplement élastique.

B : Gaine d‘étanchéiié,
€ : Amneau caoutchouc,
D : Ecrou de blocage de roule

ment sur palier d'arbre de diffé
rentiel,
E : Bague dappui de roulement.
F : Bague d‘étanchéité de roule

ment,
G : Rondelle d‘arrét dhuile.

DIRECTION
REGLAGE DU PARALLELISME :

NOTA. — Pour faire ce réglage
il faut que la voiture soit & la hau-
teur normale. Utiliser une pige dont
il existe plusieurs modéles dans le
commerce. Mesurer, A& hauteur de
I’axe des roues, la distance entre le
bord de la jante, & I’arriére. Repérer
a la craie, les points des jantes ol
la mesure a été faite. Faire tourner
les roues d'un demi tour et mesurer
4 T'avant, 1a distance entre les points
repérés. Les roues doivent fermer
a T'avant.

La différence entre l'arriére et
l'avant doit étre de 1 & 3 mm. Pour
corriger le parallélisme, soulever la
voiture & l'avant, c6té droit. Desser-
rer les vis des collier. Tourner le
manchon (34) (voir ci-contre). Opé-
rer par fraction de tour (1/4 de tour
correspond & une variation de paral-
lélisme d’environ 1 mm). Mettre la

.voiture au sol, vérifier & nouveau

le réglage comme ci-dessus. Orienter
les collier pour que la vis de serrage
soit en face de la fente du manchon

a4 20° prés. S’assurer que la rotule
de la barre n'est pas en contrainte.
Serrer les écrous des vis des col-
liers 2 1 m.kg. Braguer & droite et
& gauche pour s'assurer qu'il existe
une garantie suffisante entre la vis
des colliers et la traverse avant ou
le collecteur d'air du radiateur.

BRAQUAGE

UE : La braguage doit
atre réglé a 45° pour éviter une fa-

tigue anormale des transmissions.
Aprés le réglage les pneus ne doi-
vent pas toucher les tbles de protec-
tion. Le braguage a4 gauche se régle
par le bouchon de butée [Lg) (voir
ci-dessus) et le bragquage & droite se
régle par la vis de butée . Dépo-
ser les ailes avant, lever voiture
a4 l'avant, braquer & fond d'un coté
puis remettre la voiture au sol. Ré-
gler en agissant sur le bouchon (17)
ou la vis (33) suivant le coté. Serrer
les contre-écrous (16 et 37).

DIRECTION




MECANISME DE DIRECTION

SUSPENSION

REGLAGE DES HAUTEURS

Pour faire cette opération, il faut
gue la voiture soit vide en ordre de
marche (avec roues de secours, outil-
lage de bord et 5 litres d'essence
dans le réservoir). Mettre le levier
de commande de hauteur en position
¢« route » (en face du gros trait
blanc).

S'assurer de la
pneus :

A I'AV : 165 X 400 X = 1,7 kg/cm®.
A I'AR : 155 X 400 X — 1,4 kg/cm’.

Déposer l'aile avant gauche.

Déposer la tole de protection gau-
che (clés-tube de 12 et 14).

Placer la voiture sur un élévateur
ou une fosse. Laisser le moteur tour-
ner au ralenti. Desserrer le frein de
sécurité. Ne pas caler les roues.

pression des

REGLAGE DES HAUTEURS AV
(voir page 80).

Débloquer le contre-écrou (53) de
la vis & excentrique (57) du correc-
teur. Tourner la vis dans le sens
convenable pour obtenir une hauteur
de 228 +=10 mm du dessous de la
barre anti-roulis au sol. Serrer le
contre-écrou en maintenant la vis a4
l'aide du tournevis.

Vérifier les hauteurs avant. Pro-
céder comme suit :

a) Placer une régle en appui sur
les bords de 1l'élévateur ou de la fos-
se, 4 I'aplomb et parallélement & la
barre anti-roulis. La face inférieure
de cette régle doit étre exactement
dans le plan d'appui des roues.

b) Soulever trés lentement la voi-
ture par le pare-choc avant, s'arréter
lorsque l'on sent une résistance, at-
tendre dans cette position que se
produise le sifflement indiquant le
début d’échappement du liguide.

NOTA. — La durée de levée doit
étre de 20 secondes au minimum. A

ESSIEU AV




SUSPENSION

ESSIEU AVANT

ce moment précis, faire relever par
un aide la cote « s » entre le des-
sous de la barre anti-roulis (au ras
du longeron coté droit) et le plan
d'appui des roues (dessous de la
régle placée au § a). Utiliser un Té-
glet de 50 cm. Relever dans les mé-
mes conditions la cote « s’ » au rais
du longeron gauche. Faire la moyen-
ne des cotes « s » et « 8’ », soit
par exemple : 245 mm.

¢) Laisser se stabiliser la voiture.

d) Baisser la voiture lentement
en tirant sur le pare-choc avant.
S'arréter lorsque 'on sent une résis-
tance. Attendre dans cette position
que se produise le sifflement indi-
quant le début d'admission du liqui-
de. Faire relever par un aide les
cotes ¢ t » et « t* » entre le des-
sous de la barre anti-roulis et le plan

d’appui des roues (au ras des longe-

rons droit et gauche) (voir § b,
Nota). Faire la moyenne des cotes
¢t » et « t' » soit par exemple :
225 mm.

e) Faire la moyenne des nombres
trouvés aux §§ b et d, soit dans
I’exemple choisi :

245 4 225
— — — 235 mm
2

Cette derniére doit &tre comprise
entre 218 et 238 mm.

f) Dans le cas contraire, recom-
mencer les opérations mentionnées
aux chapitres précédents

REGLAGE DES HAUTEURS AR

Opérer comme pour le réglage des
hauteurs avant.

La hauteur a4 obtenir est de :
335 =10 mm du dessous de la barre
anti-roulis au sol.

Vérifier les hauteurs arriére. Pro-
céder comme suit :

a) Placer la régle en appul sur
les bords de l'élévateur ou de la
fosse, 4 'aplomb et parallélement &
la barre anti-roulis.

b) Dégager le bouchon caoutchouc

- du plancher, se trouvant a droite du

tube d'échappement.
¢) Soulever tras lentement la voi-
ture par le pare-choc arriére, s'arré-

ter lorsque l'on sent une résistance,
attendre dans cette position que se
produise le sifflement indiquant le
début d'échappement du liquide.

NOTA. — La durée de levée doit
&tre de 20 secondes au minimum. A
ce moment précis, faire relever par
un aide la cote ¢ u » entre le des-
sous de la barre anti-roulis et le plan
d’appui des roues. (Introduire le ré-
glet par le trou du plancher, Yextré-
mité du réglet en appui sur la barre
anti-roulis), soit par exemple : 347
mm.,

d) Laisser la voiture se stabiliser.

e) Baisser la voiture lentement en
tirant sur le pare-choc arridre. S'ar-
réter lorsque l'on sent une résis-
tance. Attendre dans cette position
que se produise le sifflement indi-
quant le début d’admission du liqui-
de. Faire relever par un aide la cote
¢ v » entre le dessous de la barre
anti-roulis et le plan d’appui des
roues, soit par exemple : 319 mm.
Faire la moyenne des cotes, soit par
exemple :

347 + 319
— — = 333 mm

2
Cette moyenne doit étre comprise
entre 322 et 342 mm.

Détail de la suspension avant

L T
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SUSPENSION AVANT

A : Bloc pneumatique.

B : Amortisseur.

C : Cylindre de suspension.

D : Correcteur de havteur de Ia
suspension.

E : Obturateur caoufchouec.

F : Tige de commande de correcteur
de hauteur.

G : Barre anti-roulis.

H : Manchon réglable de barre anti-
roulis.

ESSIEU AR

f) Dans le cas contraire recom-
mencer les opérations mentionnées
précédemment,

g) Mettre en place le bouchon
caoutchouc dans le plancher.

Vérifier & nouveau les hauteurs
avant et les régler si nécessaire.

REGLAGE DES BIELLETTES
DE COMMANDE MANUELLE
DE HAUTEUR

a) A Vavant (voir page 80).

Placer le tiroir du correcteur en
pleine admission (poussé vers l'a-
vant). Vérifier qu'il existe un jeu
< j » = 0,5 mm entre le levier (58)
et l'extrémité de la boutonniére de
la biellette (51). Placer le tiroir du
correcteur en plein échappement
(poussé vers l'arriére).Vérifier qu'il
existe un jeu ¢« j » — 0,5 mm entre
le levier et l'autre extrémité de la
boutonniére.

b) Si besoin est, agir sur la tige
de commande (39), dévisser le con-
tre-écrou (59), tourner la tige (39)

dans le sens convenable, serrer le
contre-écrou.

c¢) A Parriere (voir page 80, fig.
5).

Opérer comme pour l'avant. Les
jeux ¢ j » relevés lorsque le correc-
teur est en position pleine admission
puis plein échappement, doivent &tre
également de 0,5 mm,

d) Dans le cas contraire, desser-
rer le contre-écrou (59), déplacer
dans le sens convenable l'écrou a
canon (60) servant d’entretoise. Blo-
quer le contre-écrou (69).

Poser les téles de protection et
la barre d’appui de roue de secours
Poser les ailes (clés tube de 12 et
14).

Mettre en place la roue de se-
cours.

REMARQUE. — Dans le cas ol il
serait impossible de régler les hau-
teurs en agissant sur les excentri-
ques de réglage, procéder au pré-
réglage des hauteurs avant et arriére
(voir chapitre précédent).




ENSEMBLE ESSIEU AR

S 3 P — .

T AT

FREINS

PEDALIER

Hauteur des pédales :

Pédale de frein « & » — 156 — 0,5
mm, du dessous du patin de pédale
(garniture caoutchouc déposée) au-
dessus du tapis feutre, sous le tapis
caoutchoue.

FREINS AVANT

REGLAGE D'UN BLOC
DE FREINAGE AV

Rattraper le jeu des plaquettes,
desserrer la vis d’'immobilisation de
T'axe d’articulation AR et dégauchir
le bloc de freinage. Régler la hau-
teur : les garnitures doivent désaf-
fleurer & 'AV du disque de frein de
1 mm environ,

REMPLACEMENT DES
PLAQUETTES DE FREIN

DEPOSE :

Pour remplacer les plaguettes cé-
té gauche, il faut déposer la batte-
rie, le bac de batterie et dégager
la dynamo et l'ensembe tube acier
et durite d’eau. Eloigner les plaguet-
tes du disque du frein en tournant
la clé vers 'AR de la voiture. Les
plaquettes sont & remplacer lorsque
I'épaisseur des garnitures est infé-
rieure a4 1,5 mm.

Régler le bloc de freinage.

REMPLACEMENT D'UN BLOC
DE FREINAGE

DEPOSE :

Déposer le radiateur et la traverse
AV support moteur. Si nécessaire

PEDALIER




— ' COMMANDE DE FREIN MECANIQUE
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pour extraire 'axe d'articulation AR
du bloc de freinage, utiliser une vis
@ — 10 pas 1,256 mm.

POSE :

Régler les blocs de freinage; ré-
gler les cébles de commande méca-
nique, purger les freins.

FREINS AR

REMPLACEMENT DES
SEGMENTS DE FREINS AR

Pour assurer un bon équilibrage
du freinage, il est indispensable de
remplacer en méme temps les seg-
ments de frein des 2 roues AR.

REMPLACEMENT
D'UN PLATEAU AR

Pour faire cette opération, il est
préférable de déposer le demi-essieu
pour mettre en place les roulements
du moyeu & la presse, lors du remon-
tage. Monter la bague d’étanchéité
4 une distance de 4,5 mm de
la face extérieure du bras d’essieu.
Purger les freins AR.

PURGE DES CANALISATIONS
DE FREINS

1° Purge (voitures sorties avant
février 1959). Faire le plein du ré-
servoir de liquide pour freins, et sur-
veiller le mniveau pour le rétablir
au fur et & mesure des besoins. Pla-
cer un tube flexible sur le tube
des cylindres de frein AV (celui-ci se
trouve sur le frein droit). Le tube
flexible plongera dans un récipient
transparent de préférence, contenant
déja un peu de liquide spécial pour
freins. Desserrer la vis de purge.
Faire actionner la pédale de freins
par un aide, A chaque coup de pé-
dale, une certaine quantité de liquide
s'échappe du tube, entrainant les
bulles d'air se trouvant dans les
canalisations. Continuer 34 faire ac-
tionner la pédale, jusqu'a ce qu'aucu-
ne bulle ne sorte plus du tube. A ce
moment, la pédale étant maintenue
en pression et le tube toujours plon-
plongé dans le liquide, serrer la vis
de purge. Déposer le tube flexible du
tube de purge de cylindre de frein.

CIRCUIT DE FREINAGE

cylindre de frein AR 4

cireulation allernés — — e — ——-

suspension
e;happemum
alimentalion

L, maitre -cylindre

raccord & voies .t

187€ BiSPOSITION
28M0 0|SPOSITION

cylindre de frein AY

FREIN AR




reserveir principal

Mettre AR de la voiture sur ca-
les. Déposer les capuchons protec-
teurs des vis de purge des cylindres
de frein AR et effectuer les mémes
opérations que ci-dessus sur le cy-
lindre de frein AR droit, puis sur
le cylindre de frein AR gauche. Ne
Pas oublier de faire le niveau du ré-
servoir (liquide spécial).

CONTROLE DE L’ETANCHEITE

Pour cela, appuyer sur la pédale,
aussi fort que possible, Pendant 30
secondes & 1 minute, S5i la pédale
résiste, I'étanchéité est bonne ; si, au
contraire, elle s’abaisse plus ou
moins rapidement, il ixiste une fuite
4 un raccord ou 3 un tube. Obser.
ver également le réservoir : si le
liquide est refoulé, clest que la cou-
pelle du maitre cylindre n’est pas
étanche, I1 fayt immédiatement
brocéder & la remise en état de cet
organe. Mettre la voiture ay sol.

UE. — 11 existe dans le
commerce des appareils 3 Pression,
Permettant une purge continue, et
qui donnent de bons résultats. Leur
emploi est tras Tecommandé,

2° Sur les voitures sorties depuis
février 1959, 1a purge des freins doit
étre effectuée le moteur tournant ay
ralenti et Ia voiture stabilisée en
position ¢ route ».

canalisation d'ecoulement

du trop plein

e, S = —L L—

Purger les circuits :

a) Purger les freins AV.

1° Placer un tube flexible sur le
tube de purge des cylindres de frein
AV (celui-ci se trouve sur le frein
droit). Le tube flexible plongera
dans un récipient, transparent gde
préférence, contenant déja un peu de
liguide spécial pour freins.

2° Desserrer la vis de burge des
freins.

3° Mettre 1a Pédale de frein & fond
de course et la maintenir dans cette
Position.

4° La purge s'effectue alors par
circulation dy liquide provenant dy

rer la vis de burge des freins,

b) Purger les freins AR.

Effectuer les mémes opérations
qu'au paragraphe Précédent, en agis-
sant successivement syup les vis de
purge droite et gauche,

Purger le maitre-cylindre :

Desserrer la vis de purge des freins
AV. Agir plusieurs fois sur Ia pédale
de frein et resserrer la
vis de purge lorsque Ie
liquide g’écoule sans
bulle d'air,

reservoir d'ali mentation

du maitre-cylindre ot

COMMANDE HYDRAULIQUE
DE FREINS

verscorrecteur AV

raccerd & voies -

vers fl‘(l ny AV

vers cylindre de vérs cylindre de
suspensign AVG \ suspension AVD

\

————

SYSTEME HYDRAULIQUE

LIQUIDE POUR COMMANDES
HYDRAULIQUES

Nous recommandons i::_lstamment
4 nos lecteurs de n'utihsgr, pour
remplir le réservoir de liquide pc:ur
commandes hydrauliques, que l'un
des produits ci-aprés : Antar FH 6,
Lockheed H-D 19, BP Energol Hy-
draulic CF, Shell Donax D, Stop SP
19 ou Castrol HF.

Lorsqu'un appareil hydraulique est
a rem(?nter, on a intérét a4 le rem-
plir de liquide en le remettant en
place ; on diminue ainsi le temps. de
son réamorcage, Ne jamais utiliser
d’huile moteur.

FIXATION DES FAISCEAUX SUR
LES ORGANES HYDRAULIQUES

Sur les derniers modéles,_l:} fixa-
tion des faisceaux est réaasge par
des goujons de 6 mm (au lieu de
5 mm). Les plaquettes-joints com-
portent, de ce fait, des trous_ _de fixa-
tion plus gros. Ne pas uml?er _les
nouvelles plaquettes sur lanc1e_n
montage, afin d'éviter un mauvais
centrage de ces plaquettes.

NETTOYAGE DU FILTRE
DU RESERVOIR DES CIRCUITS
HYDRAULIQUES

'ensemble tube et ceillet
ca?xfgc?:%irc lde la patte d’attach.e (en
fourche) du support de batterie.

Déposer le plongeur, sans débran-
cher le tube.
Déposer le filtre du tube plongeur.

Nettoyer le filire a l'alcool, pltllis
le souffler & l'air comprimé par 1 in-
térieur. Recommencer plusieurs fois
l'opération si nécessaire, le filire ne
devant étre remonté que trés propre.

Mettre en place le joint caoutchouc
sur le bouchon.

Serrer le filtre.

Mettre en place le plongeur dans
le réservoir. Fixer le tuyau caout-
choue d'aspiration de pompe H.'P.
dans la patte du support de batterie.

Aprés cette opération, _il est néces-
saire de purger le circuit H.P. Des-

Démontage du filtre du tube plongeur
nettoyage
i (Photo R.T.A.)
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serrer la vis de purge du conjonc-
teur-disjoncteur. (Passer le tournevis
par le trou aménagé a cet effet dans
la tble déflectrice, sous la roue de
secours.)

Mettre le moteur en marche, le
laisser tourner quelques minutes
avant de resserrer la vis de purge.

CYLINDRE DE SUSPENSION
AVANT

DEPOSE

Déposer laile, Mettre I'avant de la
voiture sur cales, Déposer la roue (clé-
tube de 14).

Faire tomber la pression.

Déposer le bloec pneumatique. Du
cdté gauche, s’assurer que Ientretoise
est deéposée avec le bloc pneumatique.
Désaccoupler le tube, du cylindre.

Déposer la tdle de protection,

Déposer les colliers de fixation du
cache-poussiére de cylindre sur cylin-
dre et sur rotule. Vider le cache-
poussiére du liquide qu’il contient.

Dégager le cache-poussicre de 1la
cuvette d’appui de la tige de piston.

. Faire sauter la butée caoutchouc
inférieure,

Faire échapper I’épingle de liaison
de ses trous de fixation, Abaisser le
bras dans la limite permise et déga-
ger la tige de piston.

Dégager le cache-poussiére du cylin-
dre et le laisser fixé sur le tube de
retour de fuite.

Attention : Ce tube de retour de
fulte en nylon n’est pas flexible; ne
pas le plier ni le déformer.

Desserrer les contre-écrous et les vis
pointeau de fixation du cylindre. Déga.
ger le cylindre (clé plate de 12).
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POSE

Mettre le cylindre en place. Engager
la bague caoutchouc sur le eylindre.

Mettre en place le cache-poussidre
sur le cylindre et la bague caoutchouc
sur le cache-poussiére en tenant le
cylindre & la main.

Présenter le cylindre, les encoches
face aux vis pointeau de fixation,
Orienter la goulotte de retour de fuite.
Dégager légérement le cylindre. Mon-
ter le collier. Fixer le cylindre. Serrer
modérément les vis pointeau dans
leurs logements. Bloquer les contre-
écrous (clé plate de 12).

Mettre en place la tige de piston
munie de son épingle de liaison dans
le cylindre et dans la cuvette du le-
vier. Pour cela : baisser le bras au
maximum. Lever ensuite le bras, la
tige ne doit plus pouvoir sortir. Mettre
les extrémités de I’épingle dans les
trous de la cuvette.

Mettre en place le cache-poussiére
sur la cuvette de rotule de tige de

piston, Placer la bague caoutchouc.

Monter le collier.

Brancher le tube sur cylindre. Ser-
rer modérément le raccord. Les bloecs
AV de suspension sont repérés par un
nombre frappé sur le bouchon,

Poser le bloc-pneumatique, le serrer
a la main,

Poser la butée de débattement.

Mettre le moteur en marche. Mettre
les circuits sous pression et vérifier
Pétanchéité des raccords, Poser la téle
de protection.

Poser la roue. Poser Paile (clé tube
de 14).

CORRECTEUR AVANT

DEPOSE

Mettre la voiture sur les cales 2
I’AV. Déposer la roue.

Faire tomber la pression.

Déposer l'aile AV droite. Déposer la
tdle de protection (clé tube de 14).

Désaccoupler les raccords sur correc.
teur dans Pordre suivant :

a) Tube de retour de fuite;

b) Tube d’alimentation des cylindres
(raccord inférieur);

¢) Tube d’alimentation (raccord su-
périeur avant);

d) Tube d’échappement (raccord su-
périeur arriére), le brancher immé.
diatement sur le tube de retour de
fuite pour éviter de vidanger le réser-
voir,

Déposer I’ensemble correcteur et
support. Déposer la patte-support du
correcteur,

POSE

Monter la patte-support sur le cor-
recteur (la partie portant les bouton-
niéres du cdté ou il y a deux raccords
sur le correcteur).

Intercaler une rondelle grower sous
téte. Présenter le correcteur, Brancher
les tubes dans l'ordre suivant :

a) Tube d’alimentation des cylindres
(raccord inférieur);

b) Tube d’alimentation et tube
d’échappement. Serrer immédiatement
le tube d’échappement ;

¢) Tube de retour de fuite.

Metire en place le correcteur. Pous-
ser le correcteur A fond de boutonniére
vers lavant. Intercaler une rondelle
plate et grower sous téte.

Serrer les vis. S’assurer qu’il existe
un jeu de 1 mm environ entre le fond
du levier de commande et la rotule du
correcteur. Sinon, déplacer la tige de
commande. Serrer la bride de la tige
de commande sur la barre anti-roulis.

Mettre le moteur en marche. Mettre
les circuits sous pression. Vérifier
Pétanchéité des raccords et le niveau
du réservoir,

{\lonter la roue. Metire la voiture au
sol.

Vérifier et régler les hauteurs,

Monter la tble de protection, Monter
Paile (clé tube de 14).

POMPE DE SUSPENSION

CONJONCTEUR




QUELQUES DERNIERS CONSEILS

MANCEUVRE EN 17
ET EN MARCHE AR

ATTENTION. — La voiture roulant
en 1, il faut attendre son arrét
complet pour passer de 1™ en marche
AR (et inversement). Cette régle est
impérative pour I'ID 19.

De nombreux usagers, en effef, et
surtout les possesseurs de voitures 3
embrayage automatique (américaines
ou aufres), prennent I'habitude de pas.
ser, par exemple, la marche avant tout
en manceuvrant alors que la voiture
rouvle encore en arriére, puis 3 freiner
le recul en accélérant.

1l faut absolument perdre cette habi-
tude en pilotant une ID19 (elle est
d’al}lleurs a4 déconseiller dans tous les
cas).

VERIFICATION
DE LA FERMETURE
DES PORTES

Pour effectuer le contréle de la fer-
meture des portes, il faut fermer les
glaces, Fermer les portes de Vintérieur
de la voiture,

Dans le cas de difficultés de ferme-
ture, centrer la géche.

ATTENTION. — Pour éviter le sif-
flement d’air, la porte avant dolt &tre
en saillie de 1 4 2 mm par rapport a
la porte AR. On obtient ce réglage en
déplacant la géche horizontalement
dans ses boutonniéres.

PROTECTION DU DESSOUS
DES VOITURES

Les pulvérisations sous FID 19 avec
des produits & base d'huille : gas-oil,
pétrole, etc., sont iInterdites par Ci-
troén. Ces produits pulvérisés atta-
quent non seulement la peinture et le
caoutchouc, mais, en ce qul concerne
cette voiture, se déposent sur les dis-
ques de freins AV et provoquent des
perturbations importantes dans le frel-
nage, |l est donc formellement décon-
seillé d'exécuter ou de falre exécuter
cette opération ol que ce soif.

En cas de destruction de Iendult
protecteur d’origine, faire regarnir le
dessous de la voiture avec un produit
spécial comme FADHEROL-AC des Efs
KELLER.

ETANCHEITE DES GLACES
DE PORTE

L'appui de la glace sur le caout-
chouc d‘encadrement de porte est
réglable au moyen de vis, accessibles
sur les flancs des portes, lorsqu'on
enléve les pastilles cacutchouc de pro-
tection. (Les vis supérieures permettent
un léger débattement vertical et les
vis inférieures réglent Iinclinaison du
guide-glace.)

CLE DE CONTACT

Le barillet de la clé de contact est
prévu pour supporter un polds nor-
mal, mais Il est déconseillé d‘accrocher
aprés la petite clé de contact un frous.
seau de clés de 1/2 kg (comme on le
voit faire parfeis!).

S
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CHAPITRE X

PARTICULARITES DES MODELES
SORTIS DEPUIS 1959

FICHE SIGNALETIQUE

ROUES DES BREAKS ET COMMERCIALES
Toutes les roues ont des jantes de méme dimension : 185:<400.
Tous les pneus sont identiques : 165 X400. ;
Pressions de gonflage :
Break, Familiale, Commerciale :
AV : 1,7 — AR : 1,7 — Secours : 1,9.
Ambulance :
AV : 1,7 — AR : 1,4 — Secours : 1,9.

CAPACITES

Les capacités des différents organes n’ayant pas variées, méme sur
les Breaks et Commerciales, nous n’avons pas & revenir sur ce que
nous avons indigué précédemment.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Dimensions hors tout :
Longueur : 4,98 métres.
Largeur : 1,79 métre.
Hauteur position route : 1,53 métre.

Empattement : 3,125 métres.
Voie avant : 1,500 métre.
Voie arriére : 1,300 métre.
Les poids de tous types (Breaks, Familiales, Commerciales, Ambu-
es suivants :
Ianees)Pz(i)é:: ; vide : AV : 760 kg — AR : 540 kg — fotal : 1.300 kg.
Poids maxi en charge & ne pas dépasser : AV : 880 kg — AR :
1.050 kg — total : 2.000 kg,

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

VOLANT MOTEUR

Sans changement. A

Rappelons que le diamétre inférieur
de h?pcouronne de démarreur est de
272 mm.

VILEBREQUIN

Aucun changement dans le vilebre-
quin lui-méme.

eul le roulement & billes, pilote,
cﬁ?é embrayage (15x42x13) & double
flasque d’étanchéité, est remplacé par
un roulement (de méme type) qui est
strictement interchangeable.

COUSSINETS DE PALIERS

Sans changement.

e
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BIELLES

Les bielles, & coussinets de & 48
longueur 27 mm, avec épaisseur au
milieu de 19 mm, n’ont été montées
que jusqu’en juin 1957, ET NE SONT
PLUS FOURNIES.

Elles ont été remplacées par les
bielles avec mémes coussinets, mais
dont Pépaisseur au miliey est de 22
mm,

DEMI-COUSSINETS DE TETE
DE BIELLE

Pour la réparation, il est possible de
se procurer des demi-coussinets dun
diameétre intérieur de 47,5 mm.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Il existe des bagues de pied de
bielles de deux cotes différentes :
20%21,5%25 mm (premiére possibilité).
20x21,7X25 mm (deuxiéme possibilité).

CHEMISES

Pas de changement.

Elles sont toujours fournies avee
leurs pistons complets appariés.

PISTONS

Sont toujours équipés de deux seg-
ments d’étanchéité et de deux seg-
ments racleurs,

SEGMENTS

Le segment coup de feu conique a
pour cotes 78%2,5 mm,

Le segment d’étanchéite, cylindrigue
monté depuis octobre 1957, a pour
cotes 78x2 mm.

Les segments racleurs ont pour co-
tes 78x4 mm.

CULASSE

La culasse n’a pas subi de modifica-
tion, mais un nouveau joint de culasse
est monté depuis le début de 1959.

Seuls les joints de fabrication Curty
sont homologués par Citroén.

Sur tous les breaks, commerciales et
familiales, et sur les berlines depuis
février 1960, Ia prise de chauffage étant
sur le c6té de la culasse au lien d’étre
a larriére, ce sont les plaques de fer.
ﬁné(:eture de la eulasse qui ont été modi

s,

GUIDES DE SOUPAPES

Il existe des guides de soupapes de
deux cotes extérieures différentes -
&) extérieur : 13 mm (1r= possihilité).
) extérieur : 13,25 mm (2: possibilité).

POMPE A ESSENCE

Depuis avril 1959 une pompe i essen-
ce AC, type RH, est montée sur les
ID 19, concurremment avec la pompe
Guiot type 456,

SUSPENSION
MOTEUR-BOITE
DE VITESSES

La suspension avant (pour la boite
de vitesses), n’a pas été modifide,

La suspension arriére du moteur a
été renforcée depuis juin 1959,

EMBRAYAGE

L’embrayage proprement dit n’a pas
subi de modifications.

Seule limmobilisation de Paxe de
f%urehette de débrayage a été chan.
gée.

BOITE DE VITESSES
ARBRES ET PIGNONS

L’arbre de commande de boite, avec
synchroniseurs de 3* et 4%, avait des

entrées de dents inclindes 3 15°, sur
crabot de 3%4. 11 3 été monté jusqu’en
janvier 1959,

L’arbre de commande de boite, avec
synchroniseurs de 3* et 4, posséde des
entrées de dents DROITES sur crahot
iie593'4'. Il est monté depuis janvier
959.

Parallélement, le pignon de com-
mande de 3¢ avee gorge repére sur
face cbté cone, angle d’hélice 33°30°
et crabot avec entrées de dents ineli-
nées i 15° n’a été monté que jusqu’en
Jjanvier 1959,

1 a été remplacé, depuis cette épo-
que, par le pignon toujours a angle

— D

d’hélice 33°30°, mais avec crabot i en-
trées de dents droites.

Parallélement aussi, le pignon de
commande de 4° avec gorge repére sur
face coté cone et crabot avec entrées
de dents inclinées a 15° n’a été monté
que jusqu’en janvier 1959.

Il a été remplacé depuis cette épo-
que par le pignon avec crabot & en-
trées de dents droites.

Parallélement, enfin, la bague de
synchronisation de 3¢ et 4° avee en-
trées de dents inelinées a 15°, n’a été
montée que jusqu’en janvier 1959.

Elle a été remplacée, depuis cette
époque, par la bague i entrées de
dents droites.

DIFFERENTIEL

Le boitier de différentiel avec trous
taraudés a 10150, pour fixation de
la couronne, n’a été monté que jus-
qu’en juillet 1959.

Un nouveau boitier avee trous ‘ta-
raudés a 10x125 et distance entre les
faces d’appui des satellites de 74,4 mm
est monté depuis cette époque.

En méme temps, le couple conique
de 9%35 cessait d’8tre monté mals il
est remplacé, depuis septembre 1959,
par un couple de 8x31.

Le rapport de démultiplication n’est
que trésp I;Jeu changé, il passe de 3,888
ala387 ail

TRAIN AVANT

Depuis octobre 1959, Iarticulation
supérieure de pivot sur les ID19 a
été modifiée, et le nouveau montage
a été adopté pour les Breaks et Com-
merciales dés leur sortie.

Dans la nouvelle solution, le jeu de
fonctionnement de rotule est détermi-
né par l’épaisseur de deux rondelles
de réglage serrées entre les leviers
d’accouplement et les pivots.

On rattrape un jeu trop important,
soit en remplacant les rondelles exis-
tantes, par des rondelles d’épaisseur
plus faible, soit en réduisant leur
épaisseur.

TRAIN ARRIERE

Le train arriére des berlines n’a pas
subi de modifications, mais il faut no-
ter que les bras montés sur les Breaks
et Commerciales, c6té G et cbté D,

sont différents de ceux montés sur les
Berlines. Ils sont renforcés,

Les butées de débattement des
Breaks, en caoutchouc de 54x54 mm,
sont également différentes des butées
en caoutchouc de (¢ 435, hauteur 35
mm, montées sur les Berlines,

DIRECTION

Le boitier de direction, monté jus-
qu'en 1958, est remplacé par un boi-
tier sans butée fixe de braquage.

SUSPENSION AVANT
POMPE DE SUSPENSION

Le bouchon de pompe de suspension
n’a été monté que jusqu’en octobre
1958. I a été remplacé par un bouchon
avec trou de départ de pression de
diamétre 6,45 mm,

Une bague de réduction permet de
monter un tube de 6,35 mm, entre
pompe et conjoncteur,

La pompe de suspension compléte
n‘a été montée que jusqu’en octobre
1958. Elle a été remplacée par une
pompe avec frou de départ de pres-
sion de diamétre 6,45 mm ; cette pom-
pe n'a été montée que jusqu’en février
1960.

Depuis février 1960, une nouvelle
pompe de suspension aveec piston in-
termédiaire et dont le corps est plus
long, est montée en série.

COUSSINETS DE BARRE
ANTI-ROULIS

Les coussinets nylon de barre anti-
roulis, dont la longueur était de 54 mm,
ont été remplacés, depuis septembr;-_
1959, par des demi-coussinets dont voi-
ci les eotes :

inférieur, longueur 54 mm,

supérieur, longueur 52 mm.

SUSPENSION ARRIERE

CORRECTEUR DE HAUTEUR
DE SUSPENSION
A Tarriére, le correcteur de suspen-

§ i t comme
sion a été modifié exactemen
le correcteur avant, en avril 1959, puis

en février 1960,
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Pour les Breaks et Commerciales, les
bloes pneumatiques de suspension, les
cylindres de suspension et les amor-
tisseurs arridre notamment sont diffé-
rents de ceux montés sur les Berlines.

Les sphéres de suspension sont gon-
ll;lgé/ggmazu (gaz I:}vec (llme pression de 37

au lieu
gl e 26 kg/em?2 sur

HAUTEURS SOUS COQUES
DES BREAKS
ET COMMERCIALES

Du dessous de la barre anti-roulis au
sol, les hauteurs en position normale
doivent é&tre les suivantes :

AV : 230 %10 mm.
AR : 346 = 10 mm.

~ FREINS
1° FREINS AVANT

On notera que les plaquettes de frei-
nage ne sont & remplacer que lorsque
P’épaisseur des garnitures est inférieu.
re 4 15 mm.

2° FREINS ARRIERE

Jusqu'en novembre 1957, les plateaux
de freins arriére avaient un diamatre
de 277 mm.

Les segments de freins avant, gauche
et droit, avaient une longueur de 180

Les segments arriére, gauch
droif, avaient une longueur 5’; 14691:11;{.
Depuis novembre 1957, des plateau
de freins plus grands, diaméptre 30§

mm, ont été montés en série.
Les segments de freins avant, gau-

che et droit, ont une lo
mm seulement. - R 4 10

Les segments de freins arriére gau-
che et droit, ont une longue 1
mm seulement. FT

Certaines autres pidces de moin
grande importance ont été égalemeng
remplacées au méme moment,

Sur les Breaks et Commerciales, 1
plateaux de freins spéeiaux so:tss e%s
core plus grands : 313 mm.

Si les segments ont les ma -
gueurs, leur largeur est plus 1;'11:‘?'zasnt11:3nl:

mm au lieu de 35 mm. Leurs carac.
téristiques sont les suivantes :

Segments arriére, gauche et droj
largeur 41 mm, longueur 132 mm. g

L’épaisseur des garnitures est wuni
formément de 5 :
kg mm, sur fous les

Qualité des garnitures : Ferodo SM.

Les cylindres de frein sont spéciaux, '

étant prévus pour des pistons de dia
metre 20 mm (au lieu de 1 sur
les Berlines). Kot T

LIQUIDE SPECIAUX
POUR FREINS ET CIRCUITS
HYDRAULIQUES

Les voitures sorties d’usine 2 i
de juin 1959 ont été équipées avg:r uu;
no‘;xzveau liquide désigné par le repére
« >,

Ces liguides sont de méme coul
que les liguides utilisés prér:éﬂentllx:h;.*l'l"::r
les bidons sont restés les mémes, mais
portent, en plus, un repére « 02 »,

Exemple : ANTAR FH 6-02.

Voici la liste compléte des liquid
homologués itroé < g
o 196013'“ Citroén a la date du

ANTAR FH 6.

CASTROL HF.

BP ENERGOL Hydraulic CF.
LOCKHEED HD 19.
PENTOSINE 259.

SHELL Donax D,

STOP SP 19

EQUIPEMENT ELECTRIQUE
ALLUMEURS

Les allumeurs sont toui -
truction Ducellier ou SE%?HES o
Sur les Berlines, ils n’ i
de modifieations. R
Sur les Breaks et Commerciales, les
appareils sont différents du fait que
;intétane fde'll}: capsule, pour des rai-
s de facilité de branch
coudée au lieu d’étre droite.ement’ 7
Leu;)‘; numéros sont les suivants :
i 211.05 allumeur -
cellier (référence 3941). .
Angle de came 57° donnant un rap-
o angle de fermeture
P de 63 Dw
angle total du cycle 5y
soit 63 %.

Segments avant, gauche et droit.

largeur 41 mm, jon ]

e gueur garnitures
S 500 2=t

Condensateur reéférence 1203 B.

— DF 21105 A allumeur complet
SEV.

La valeur de I'angle de came est la
méme.

BOBINES

Les bobines 6 volts, montées depuis
novembre 1957, sont de construction
SEV ou Ducellier.

La bobine SEV porte le n® 709.398,

La bobine Ducellier porte le n®
709.400. )

Sur les Breaks et Commerciales, les
bobines de 12 volts sont également de
construetion Ducellier ou SEV.

La bobine Ducellier (repére 2075),
porte le n° DM 21208 b.

La hobine SEV porte le n®° DM 212-

8 c

Les ID19 Berlines modéles 1961,
équipées en 12 volts, sont pourvues
de ces mémes bobines.

BATTERIES

Les batteries sont de construction
Dinin, Fulmen, TEM ou Tudor, 9

Celles de 6 volts ont une capacité
de 75/90 AH.

Celles de 12 volts (montées sur les
Breaks et Commerciales et sur le mo-
déle 1961 des Berlines) ont une capa-
cité de 60 AH.

DYNAMOS

Les dynamos sont de construction
Paris-Rhone ou Ducellier.

Les génératrices Paris-Rhone de 12
volts qui équipaient déja les Breaks et
Commerciales et sont montées sur les
Berlines 1961 (référence G 11 C 5 re-
pére 255.646) portent le n° DF 532-0 a.

Ce sont des machines shunt bipo-
laires, d'un diamétre de 115 mm, ven-
tilées, Pdle négatif et point commun
de P'excitation a la masse.

Rotation sens horloge, vue cdté com-
mande.

Induit monté sur roulement cOté
commande, et sur coussinet autolubri-
fiant avee réserve d’huile, cbté collec-
teur. ;

Pas de bornes sur la culasse, ni sur
le palier cb6té collecteur, elles sont
remplacées par une gaine isolante ren-
fermant trois cables.

Tension nominale de batterie : 12
volts.

Intensité nominale 22 ampeéres, a
partir de 2.000 tr/mn environ.

Vitesse d'amorcage, pour 13 volts,
920 tr/mn environ, & froid.

Vitesse maximum de rotation : 6.500
ir/mn. k= |

Résistance du ecircuift inducteur a
20°C : 10 ohms.

Repéres des deux balais : 35 b 17.

Pression des ressorts sur les halais
(neufs) : 600 g environ.

Faux-rond maximum du collecteur :
0,03 mm.

Fraisage des entre-lames en mieca :
0,5 mm sur 0,75 & 0,80 mm de largeur.

Elles doivent étre accouplées avec
un régulateur Ducellier n®° DM 535-1 d.

Les dynamos Ducellier de 12 wvolts
qui équipaient déja les Breaks et les
Commerciales, et sont montées sur les
Berlines 1961 (référence 7219), por-
tent le n® DF 532-0.

Ce sont des machines du type G,
ventilées grice 4 une poulie & ailettes
et des paliers ajourés.

Induit (5 spires de 1,20 mm) porté
coté commande par un roulement a
billes de 17 40x 12 mm et cété collec-
teur par une bague graphitée.

Rotation sens horloge, vue cbté com-
mande.

Indueteurs branchés intérieurement
a la ‘masse.

Aucune borne extérieure pour Ile
branchement qui se fait par l'intermé-
diaire d’une gaine dans laquelle pas-
sent les trois fils avec cosses rondes
de connexion de couleurs spéciales.

Jaune (petite cosse) : excitation.

Noir (petite cosse) : masse.

Rouge (grande cosse) : dynamo.

Repéres des balais : prise : 90962 ;
masse : 90 962.

"~ Tension : 12 volts.

Débit mormal : 22 ampéres.

Puissance nominale : 260 watts.

Vitesse de conjonction & chaud
1120 tr/mn,

Vitesse maxi de rotation : 3900
tr/mn.

Résistance des indueteurs : 7,1 ohms.

Ces dynamos doivent étre accouplées
avee un régulateur i trois éléments
Ducellier (référence 8243) n° DM 535
1 d, muni d’un compensateur thermi-
que.

DEMARREURS

Les démarreurs sont de construction
Ducellier ou Paris-Rhéne.

Le démarreur Ducellier 12 volts (ty-
pe 6087), porte le n° DM 533-01. Déja
monté sur les Breaks et les Commer-
ciales, il équipe en série les Berlines
modéle 1961.

Il comporte un lanceur a inertie.

Rotation : sens inverse d’horloge vue
cHté entrainement.

— 301 —




NOUVEAUTES
1962

X

FREINS : Le montage & transmission hydraulique par
maitre-cylindre  équipant jusqu’a maintenant la voiture
est remplacé par un dispositif assisté a haute pression commandé
par une pédale classique. Ce dispositif, sensiblement différent
de celui de la D.S., assure une indépendance compléte entre
les freins avant et arriere et permet d’utiliser au maximum la
puissance des freins & disques équipant |’essieu avant, tout en

conservant une totale sécurité de fonctionnement quelles que
soient les circonstances.

ESSUIE-IGLACE : a retour automatique.

SIEGES : Banguette avant en option sur modale confort
(berline et break).

Nouveaux tissus :

— sur modeéle luxe : « Nautilus » en 3 teintes

— sur modéle confort : 2 nouvelles teintes de jersey nylon ;
gris taupe et chamois,

CARROSSERIE : 4 nouvelles couleurs : Gris anthracite,
blanc Paros, vert olive, beige antillais.

CONSEILS PRATIQUES

MOTEUR

Les diverses modifications, par exemple dans les cotes de certaines
pidces, que nous avons signalées a propos du moteur au chapitre
« Caractéristiques Détaillées », page 97, n’ayant apporté que des chan-
gements minimes dans les opérations de démontage et de remontage
déja décrites, nous n’y reviendrons pas.

11 en sera de méme pour 'embrayage.

Toutefois, nous croyons bon de rappeler ici les conseils donnés pour
mesurer avec précision une consommation d’huile par le moteur.

COMMENT MESURER AVEC PRECISION
UNE CONSOMMATION D'HUILE
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Avant tout, le niveau d’huile ne
doit pas dépasser le maximum.

Les vidanges, comme les vérifica-
tions de niveau doivent se faire, au-
tant que possible, au méme empla-
cement ou sur un sol bien plan.

Faire tourner le moteur pendant
un certain temps, pour chauffer
Ihuile a une température de 50 a
60°.

Vidanger le moteur dans un réeci-
pient bien propre et facilement ma-
niable, laisser égoutfer I'huile pen-
dant 15 minutes.

Peser récipient et huile.

Remettre l'huile dans le moteur,
aprés avoir resserré le bouchon de
vidange ; laisser égoutter le réci-
pient durant quelques minutes.

Peser le récipient vide, pour con-
naitre, par soustraction, le poids
d’huile versée dans le moteur.

Aprés un parcours d’au moins 100
km, sur route, & allure rapide, re-
commencer l'opération :

Peser le récipient vide (si ce n'est
pas le méme).

Faire la vidange du moteur (huile
a 50-60° comme précédemment) et
laisser égoutter 15 minutes,

Peser récipient et huile pour obte-
nir, par soustraction, le poids de
I'huile recueillie.

Pour connaitre la consommation
d’huile aux 100 km, faire la diffé-
rence : poids d'huile versée, poids
d’huile recueillie, diviser par Ile
nombre de km parcourus, et multi-
plier par 100 :

P1 (versée) — P 2 (recueillie)
¥ 100

km parcourus

saisons.
huile de méme marque.

graisses utilisées,

NOTA. — Les huiles et graisses indiquées sont ufilisables en toutes
Les appoints d’huile doivent étre faits, de préférence, avec une '
En aucun cas, wajouter de produit quel qu’il soit aux huiles et

Citroén n’a pas mentionné dans son tablean les huiles dites « Super
lubrifiantes » que 'on peut ajouter i Pessence : il en déconseille ’emploi.

— 103 —



BOITE DE VITESSES

Les opérations de démontage et de remontage de la boite
grandes lignes, inchangées, ¢ Tt

Nous avons signalé au chapitre « Caractéristiques Détailléess, page 98
que les entrées de dents des crabots de 3° et 4* vitesses sur la go%ts de
vitesses ID 19 avaient 6té retouchées,

Cette modification intéresse les éléments suivants -

— baladeur 3¢-4=;

— pignon de commande de 3°:

-— pignon de commande de 4¢;

— bague de synchronisation ;

— doigt d'armement.

La figure 1 montre la premlére
solution : entrées de dents a 150,
o A
1 . 1 l",g"" /f‘! : . \‘\
b 24,5 mani - of mince Y Ny

‘r—— 22,4 maxi =  ARVREEL UG
] 3

Ak . M

Fig. 1. — Crabots de 3'4* avec enfrées de dents a 15¢

Al g

La figure 2 montre la nouvelle

. TR
solution : enfrées de dents droites. b g3
L / - '
bague i
épaisic bl
=2 Sl PN 75 ol
23,2 mini — o
=
e 1
Ayl .
fo F (%
2 :
.
— 3 -""\_\
o e =
. RN

Fig. 2. — Crabots de 34 avec entrées de dents droltes

TRAIN

Nous avons signalé, au chapitre
¢ Caractéristiques Détaillées » que
I'articulation supérieure de pivot a
été modifiée sur les Breaks ID 19
depuis leur sortie, puis sur les Ber-
lines ID19 (ainsi que DS 19 d'ail-
leurs).

La fizure 4 montre une coupe de
la nouvelle articulation et rappelle
les numeéros des piéces modifides,

Dans la nouvelle solution, le jeu
de fonctionnement de rotule est dé-
terminé par l'épaisseur des deux
rondelles de réglage entre Ilevier
d’accouplement et pivot.

On peut rattraper un jeu trop im-
portant soit en remplacant les deux
rondelles existantes par d'autres
d'épaisseur plus faible, soit en dimi-
nuant leur propre épaisseur.

AVANT
BRUIT DE SUSPENSION

Dans le cas d'un ¢ bruit » de sus-
pension di & un amortisseur, effec-
tuer, tout d'abord, les opérations
suivantes :

Déposer l'amortisseur, le démon-
ter, nettoyer soigneusement les dif-
férentes piéces.

Vérifier I'état des clapets, les sur-
faces d'appui des écrous de maintien
des clapets, et les deux faces du
corps d’amortisseur, au besoin, ¢ toi-
ler » légérement ces surfaces au pa-
pier abrasif n°® 600, humecté d’alcool

Remplacer, s'il y a lieu, les pidces
défectueuses, et remonter 'amortis-
seur en respectant, pour les clapets,
la position prescrite.
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Fig. 4. — Coupe d‘un ensemble de
rotule supérieure de pivot

o
B

| i

Rondelles de reglage

POMPE HAUTE PRESS'ON

La modification consiste, essentiel-
lement, en l'adjonction dun piston
intermédiaire (2) (fig. 6) entre le
poussoir (1) et le piston (3). Ceci
entraine le montage d'un nouveau
corps de pompe plus long (4) appa-
rié avec le piston intermédiaire (2).

Le remplacement et la remise en
état de cette nouvelle pompe s'effec-
tuant de la méme fagon que précé-
demment indiqué.

La pompe nouveau modéle peut
étre montée & la place de I'ancienne
sans aucune modification, & condi-
tion, toutefois, de remplacer le tube
existant entre pompe et conjonc-
teur-disjoncteur par le nouveau tube
(6) vendu par le Service des Piéces
Détachées.

VIDANGE
DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

Pour la bonne tenue des organes
de commandes hydrauliques, il est

conseillé par le Constructeur de vi-
danger le circuit hydraulique des
voitures tous les 30 000 km environ,
de préférence A l'entrée de la saison
chaude.

Sur les ID 19, la contenance totale
du circuit hydraulique est de 5 litres
environ.

La vidange compléte nécessiterait
le démontage de tous les organes
mais on peut obtenir une vidange
efficace du circuit, de l'ordre de 4
litres, sans démontage d'organe, en
observant le mode opératoire ci-
dessous :

1° Mettre la voiture en position
basse, par la commande manuelle de
hauteur.

2° Desserrer la vis de purge du
conjoncteur-disjoneteur.

3° Vider le réservoir de son conte-
nu & l'aide d'un siphon.

4° Vider le réservoir auxiliaire,
pour freins,

i

PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT LA REMISE EN ROUTE

Nettoyer le filtre & l'alcool, avant
remontage.

Verser environ 4 litres de liquide
neuf, dans le réservoir.

Mettre le moteur en marche, et le
laisser tourner quelques minutes,
pour amorcer la pompe haute pres-
sion,

Serrer la vis de purge du conjonec-
teur-disjoncteur.

Mettre & la position « route » Ia
commande manuelle de hauteur.

Etablir le niveau au trait « Max; b
dans le réservoir lorsque la voiture

est stabilisée.

Fig. 6. — Vue en coupe
de la pompe de suspension
modifiée

NOTA. — Les pare-poussiéres des cylindres de suspension arriére
renferment du liquide usagé ; on peut chasser ce quuid!a vers le r_éser—
voir principal en comprimant, & la main, les pare-pousmér.es. La vidan-
ge du réservoir peut, alors, étre terminée & I'aide d'une seringue propre.
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FIXATION D’'UNE ATTACHE DE REMORQUE

L'utilisation temporaire d'une re-
morque (vacances, yachting, cam-
ping, ete...) est possible avec les
1D 19,

La fixation de l'attelage a l'arrie-
re de la caisse est le point le plus
important et demande certaines pré-
cautions.

A cet effet, nous communiquons
un type de montage préconisé par
Citroén, qui convient parfaitement
a4 condition de respecter les pres-
criptions ci-contre :

1° Le poids total, EN CHARGE,
de la remorque ne doit pas dépasser
750 kg ;

2° La répartition des charges sur
la remorque devra, DANS TOUS
LES CAS, étre telle, que l'attelage
soit légérement en appui sur le cro-
chet (environ 30 kg) ;

3° Attention de respecter le Code
de la Route concernant l'attelage
d'une remorque.

Fixation d'une attache de remorque (voir légende page suivante)
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NUMERO an-
PIECE Qtlite MATIERE DESIGNATION PIECE
A 1 Tube acier 25x3|Tube de renfort
sans soudure,
étiré a froid
B 2 |Corniéres 2012 2| Corniéres extérieures de renfort
de caisse
c 9 |Cornidres 20x12x 2| Corniéres extérieures de renfort
de caisse
D 2 |Toles de 1,5 Téles en équerres de renfort
intérieures de coffre
E 1 |Téle de 2 Tole de renfort AR dans coffre
F 1 |Téle de 1,5 Toéle de cété droit du corps de
support
G 1 Tole de 1,5 Corps de support
E 1 Corniére 203123 2| Corniére fixant tube sur corps
de support
7 1 Corniére 20x12x 2| Corniére fixant tube sur corps
de support
K 1 Téle de 24 Attache pour crochet !
L Téle de 1,5 Téle de c6té gauche du corps
de support
M 1 Fer U 36x18x3 Renfort du corps de support
*Vis H8x 16 3 |Acier Vis fixant I'attache pour crochet
* Ecrous HB8 3 | Acier Ecrous des vis
* Rondelles WL8 3 |Acler Rondelles des vis
*Rivets 7 4 TR| 60 |Acier | Rivets d’assemblage du support
NOTA. — Dans laxe du pare-chocs, faire une ouverture rectangulaire de
30 x 125.

PEINTURE DU PAVILLON

EN MATIERE

1° Poncer la peinture du pavillon
a l'aide de papier n® 80 (poncer jus-
gqu’au plastique, si nécessaire, pour
enlever les rayures, craquelures,
ete...).

2° Nettoyer a l'eau et sécher. Par-
faire le nettoyage au trichlore, si
nécessaire.

3° Exécuter un voile léger de pri-
maire phosphatant (impression phos-
phatante verte n° 0/644, vendue par
la Maison NITROLAC.

4° Appliquer deux ou trois cou-
ches d'apprét cellulosique.

PLASTIQUE

5° Poncer a l'aide de papier n°® 320,
mouillé 4 l'eau savonneuse.

6° Mastiquer si nécessaire et pon-
cer,

7° Appliquer trois couches de la-
que cellulosique. Poncer (papier
n°® 320 plus eau savonneuse).

8 Appliquer un voile de diluant
teinté (proportion : 30/70).

9¢ Laisser sécher (5 heures envi-
ron) A& une température de 18 a
20° C). r

10° Exécuter le lustrage (disque
tarlatane et coton).
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DETAILS DES MODIFICATIONS

CHAPITRE XI

ET AMELIORATIONS DES MODELES
1963-1964

X

CARACTERISTIQUES

MOTEUR

4 cylindres 78x<100.

Cylindrée : 1.911 em3.

Compression : 7,5.

Puissance administrative francaise :
11 CV.

Puissance réelle

70 ch SAE 3
4500 tr/mn.

Couple maxi : 14 mkg SAE a 3.000
tr/mn.

Carburateur : Solex 34 PBIC.

Pompe & essence mécanique.

Gralssage sous pression par pompe a
engrenages,

Refroidissement par pompe et ther-
mostat.

Ventilateur nylon.

EMBRAYAGE
Monodisque 3 see, commandé au

pied.

BOITE DE VITESSES

A 4 vitesses AV (toutes synchroni-
sées) + marche AR. Levier de com-
mande sous le volant.

TRANSMISSION

Traction AV - joints Bibax.

Couple conique 8x31 a taille héli-
coidale.
CHASSIS

Plateforme & longerons latéraux en
tble soudée. Plancher plat.

DIRECTION

A crémaillére. Volant monobranche
garni d’un enroulement plastique,
Rayon de braguage : 550 m.

SUSPENSION

4 roues indépendantes munies cha-
cune d'un bloe hydraulique de suspen-
sion avee amortisseur intégré.

Barres anti-roulis AV et AR.

Correcteurs d’assiette AV et AR as-
surant a la voiture une hauteur cons-
tante au-dessus du sol, quelle que soit
sa charge.

FREINS

Frein principal : 4 disque sur les
roues AV, a tambour sur les roues AR.

Commande hydraulique au pied, as-
sistée.

Circuits AV et AR indépendants,

. Doseur de freins agissant en fone-
tion de la charge sur l'essieu AR.

Frein de secours : mécanique, & main,
sur disques des roues AV. Verrouillage
de sécurité a I'arrét. Compensation au-
tomatique de I'usure des garnitures AV.

ROUES

A fixation centrale,

Pneus X : 165X 400 & PAV ; 155x 400
4 I'AR et en secours.

La roue de secours 155x400 est uti-
lisable temporairement a I’AV.

ELECTRICITE

Equlgement 12 v. Dynamo 300 w
avec régulateur 3 3 fonctions,

Batterie 40 Ah.

Démarreur électrique commandé par
relais.

Phares Code Européen.
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POIDS ET ENCOMBREMENT

Poids a vide avec roue de secours,
mais sans essence : 1155 kg,

Empattement : 3125 m. Voie AV :
1,500 m. Voie AR : 1,300 m. Longueur
hors tout : 4,830 m. Largeur hors tout:
1,790 m. Hauteur : 1,470 m.

PERFORMANCES

Vitesses maxi : 40 km/h en 1™ -
80 km/h en 2* - 115 km/h en 3® - 145
km/h en 4%

Consommation : 8,5 litres aux 100 km
4 75 km/h de moyenne.

CAPACITES

Réservoir 4 essence : 65 litres envi-
ron.

Carter moteur : 4 litres.

Carter boite-pont : 2 litres,

Volume de la malle : 0,500 m3 entie-
rement utilisable, fond plat, parois ver-
ticales planes, roue de secours sous le
capot.

CONFORT
Siéges AV avec dossiers réglables en
marche et transformables en couchet-
tes, Accoudoir central & I’AR.
Chauffage et dégivrage-désembuage
par air chaud : 3 bouches de chauffa-
ge : 2 4 PAV et 1 4 PAR.
Dégivrage-désembuage du pare brise.
Ventilation : 2 grilles d’aération sur
planche de bord. 2 bouches d’aération
sur les pieds des occupants AV.

COULEURS

7 couleurs de carrosserie.

10 couleurs de garniture « Confort »
et 4 de garniture « Luxe ».

EN OPTION

1, Climatisation du nouveau modéle DS
(chauffage ou ventilation d’air frais
pouvant fonctionner méme a Parrét).

2. Chauffage grand froid. Il procure
une chaleur convenable par des tem-
périeitures extérieures de Pordre de
— 15
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Pécran de démarreur se trouvant sous

CONSEILS PRATIQUES

Les modifications apportées a la
tblerie avant des ID 19 1963, pour amé-
liorer encore leur aérodynamique, ont
amené quelques changements avec ten-
dance a la simplification dans les
méthodes 3 employer pour déposer
différents organes ou ensembles.

REMPLACEMENT D‘UN CONDUIT
D’AIR DE RADIATEUR

Desserrer les 2 vis de fixation, sur
radiateur, du conduit souple coté gau-
che ; déposer les 2 vis coté droit.

Déposer I’ensemble traverse et con-
duit d’air.

REMPLACEMENT D'UNE CULASSE

Déposer le bloc pneumatique droit,

Déposer écran supérieur d’échappe-
ment.

Déposer la patte AV de fixation des
écrans.

_Déposer les vis et écrous fixant
Pécran inférieur et dégager I’écran du
goujon de fixation sur la patte AR.

Déposer Pécran AR de la culasse ;
déposer la vis fixant cet écran sur la
culasse, desserrer seulement la vis de
fixation sur carter moteur (ces 2 vis
se trouvent derriére le moteur). Déga-
ger 1’écran latéralement.

REMPLACER LE TUBE
INTERMEDIAIRE D'ECHAPPEMENT
1° Dépose

Desserrer les colliers de maintien du
tube intermédiaire.

Engager le tube dans le pot d’échap-
pement, pour le dégager du tube de
liaison.

Dégager le tube du pot d’échappe-
ment,
2° Pose

Centrer le pot d’échappement dans
f;m logement et bloquer les vis de fixa.

on.

Débloquer les brides et Iétrier de
fixation du tube de liaison et metire
en place le tube intermédiaire en I'en-
gageant d’abord dans le pot d’échap-
pement.

Régler la position du tube de liai
son pour que le tube intermédiaire
coulisse et tourne librement i ses deux
extrémités.

Resserrer les brides et I'étrier de
fixation du tube de liaison et s’assurer
que le tube intermédiaire est toujours
libre.

Positionner les colliers comme indi-
qué (voir figure). S’assurer que la fente
du collier ne coincide pas avee une des
fentes des tubes et que le collier et le
boulon de serrage ne risquent pas, par
leur mauvaise orientation, de diminuer
la garde au sol ou de toucher la caisse
lors des débattements de Péchappe-
ment, & l'accélération ou au freinage.

Serrer les boulons de fixation des
colliers 4 un couple de 1,7/1,9 mkg
pour le collier AV, 0,9/1,1 mkg pour
le collier AR.

REMPLACEMENT D'UN DEMARREUR

La méthode est différente de celle
employée jusque 1a. Procéder comme
suit :

Mettre sur cales I’avant de la voi-
ture, faire tomber la pression.

Déconnecter de la batterie le céible
de masse,

Déposer le bloc pneumatique droit,

Désaccoupler les points de fixation
du filtre & air ; séparer celuici du car-
burateur.

Déposer DI’écrou supérieur de tubu-
lure, déposer la patte avant de fixation
des écrous.

Desserrer la bride de fixation du
tube de liaison d‘échappement et dépo-
ser, par le dessous de la voiture, la
vis de fixation au carter de la patte de
maintien du tube. Faire pivoter la patte
vers l'arriére.

Déposer I’écran de démarreur.

Déposer les vis de fixation de Péeran
inférieur de tubulure.

Dégager I’écran vers Darriére et le
relever au maximum sous la tubulure.
sans le sortir.

Déconnecter le cible du démarreur.

Desserrer les contre-éerous et les vis
de contact du nez de démarreur, dé.
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poser la vis pointeau de fixation du
démarreur.

Dégager du carter d’embrayage le
démarreur, le faire basculer vers
Pavant et engager son nez entre le
carter moteur, le carter d’embrayage
et le tube de liaison d’échappement.
Dégager le démarreur par le dessus
de la voiture, entre le tube de liaison
d’échappement et P'encoche de l'écrou
inférieur. ;
(Attention de ne pas déformer |'écran.)

A la pose du démarreur, orienter
convenablement la patte de fixation de

Tube de ligison

le contre-écrou de la vis pointeau.

VERROUILLAGE DU CAPOT

Si 'un des cébles de liaison de ser-
rure de capot n’a pas été accouplé a
la serrure, ou si la vis d’un serre-cible,
en se desserrant, a laissé échapper le
céible, il est possible d’ouvrir le capot
en déposant le phare du c¢6té incrimi-
né, ce qui permetf de passer le bras
par Pouverture ainsi pratiguée et d’ac-
céder a la serrure. Du cdté gauche, on
ne peut tirer vers le péne de la ser-
rure qu’a l'aide d’un petit crochet.

Pot d'cchappement

Remplacement du tube infermédiaire

= 133
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BREAK - FAMILIALE - COMMERCIALE
AMBULANCE

Afin de compléter la gamme de ses modéles, CITROEN pré
versions nouvelles de I'ID 19 : .y

Un break, une Familiale, une Ambulance, une Commerciale.

Les‘ colies ?‘1& ces guatres véhicules sont identiques :
— le plancher est entiérement plat (ce qui est d’ailleurs le cas de toutes
les ID 18). Il est plgcé bas : & 0 m 52 du sol, & vide on en charge (grice au
correcte{t‘lr aultomathue de hauteur de la suspension hydropneumatique).
_ — Le volume de chargement, constitué de surfaces pl
laires, est entiérement utilisable. G R
— L'arriére de la voiture est fermé par un auvent de 71
cm de hau-
t?ur (pour 97 cm de largeur) et d'un rayon inférieur de 27 em (la hauteur
den_trée de portée est donc de 0 m 98. C'est une des plus grandes parmi les
:ﬁ?;gﬁes det la mém; caﬁégorie). L'accés 4 la surface de chargement est
ement commode : l'auvent se reléve sur i i
trait de l'arridre de la voiture. e i e o
— Une seconde plaque minéralogique est fixé & 'extrémité
; té du hayon.
est donc possible de rouler avec le hayon ouvert, ce qui permet 1’util%tz:':;it.m:llzll
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by 0 B

d'une plus grande surface de chargement et méme autorise le transport
d'ohjets dépassant de I'arriére de la voiture,

Les différences entre les guatre modéles résident essentiellement dans
leurs aménagements !

__1'ID 19 BREAK : C'est une version break de I'ID Luxe, Derriére
la banquette arridre sont placés deux strapontins en quinconce qui peuvent
s'escamoter dans le plancher en basculant. Il en est de méme pour la ban-
quette arriére (identique pour le reste de celle de 'ID Luxe habituelle). La
mancuvre des sieges est extrémement aisée et ne nécessite aucun effort.
On obtient alors une surface plane entiérement utilisable de 2 m2 30 (les
dimensions sont parmi les plus grandes pour ce genre de véhicules : lon-
gueur 2 m 11, largeur 1 m 22 dans le compartiment de la banquette avant,
0 m 97 dans le compartiment des strapontins). Avec le hayon ouvert, on dis-
pose d'une longueur totale de 2 m 38.

_ 1I'ID 19 FAMILIALE : Egalement réalisée sur I'ID 19 Luxe, la Fami-
liale est munie comme le break de strapontins escamotables, mais la ban-
quette arriére est fixe.

__ 1'ID 19 COMMERCIALE : Version commerciale de I'ID 19 Normale,
cette voiture posséde comme le break une banquette arriére escamotable

La trés grande cuverfure arriére permet un accés aisé au plancher frés plat
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Cette confortable
« Familiale =»

cilement en...

dans le plancher mais elle n’est pas équipée de strapontins. I1 suffit de bascu-
12er éag(t;a.nquette arriére pour disposer d'une surface entiérement plane de
m -

— I'ID 19 AMBULANCE : Concue & partir de I'ID 19 Confort, 'Ambu-
lance est munie, aux places avant, de deux sidges de DS 19 (comme sur I'ID
epn{ort classique). A l'arriére se trouvent un petit siége d'infirmier et une
civiere (longueur : 2 m). Cette riviére est montée sur rail (lorsqu’'on place
la r_:iviére dans I'ambulance, un dispositif automatique la bloque quand elle
arrive & fond de course sur les rails, Une simple manette permet de la dé-
bloquer). A noter que la douceur de la suspension hydropneumatique con-
vient parfaitement au transport des malades.

..vaste
« utilitaire =,
avec accés par
Farriére et les
cotés
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j se transforme fa-

CARACTERISTIQUES MECANIQUES

Sur Break, Familiale, Commerciale, Ambulance
celles de I'ID 19, sauf :

FREIN : du type DS avec pé-
dalier spécial. (Ce frein assis-
té a été monté en raison du
poids total en charge élevé
de la voiture).
SUSPENSION : spéciale, ren-
forcée & I'AV et & 'AR, (plus
souple pour I'ambulance). Ré-
glage spécial des amortisseurs
a 'AR.

PNEUS : 165 X 400 sur roues
185 X 400 a4 'AV et &4 T'AR.
CARBURATEUR : & réglage
spécial, commandé par une pa-
lette du genre DS 19.
COUPLE CONIQUE : 7 X 31.
(Démarrage en charge possi-
ble dans une cote de 27 %).
POMPE H.P. 4 7 pistons.
LONGERONS de coque et de
coffre renforcés

GLACES : de custode en sécu-
rit.

de hayon supérieur AR en ple-
xiglass.

AILES AR échancrées (ilest
inutile de les démonter pour
changer une roue).

LB<0

Surface plancher = 27030
|gnTierement uliiizabla |

([ T E————
dessus du anl
A VIDE OU EN CHARGE 0"58
| Charga utile 5008
JEre

(137 4

]

: identiques &

Hauleur du cealrs
e 42 porte 0788
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CHAPITRE XIII

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

LA BATTERIE D'ACCUMULATEURS

La batterie d'accumulateurs constitue I'u e !
pement électrique des véhicules automobiles, et il o o i

Parmi ses différents emplois, le plus Important est | ;i i e i
celui que l'usager est plus & méme d'apprégier, PHELT WenRrOND: ), Sun)

Une batterie est avant tout un réservoir d'énergie. L'énergie est emm iné
& i a
:Iglgfaéeﬂﬂmlgu?_ et resfituf.-e sous forme électrique gréce Tagune sréan:'rlut:-:h:?el\?eere-
-t r;m “elrea; ion I_'éversable _permet donc de recharger la batterie, c’est-a-dire
- : ;I: r ’e réservoir c!énergle, par simple passage du courant en sens inverse
e celul qui a été débité au cours de la décharge. La quantité d'électricité que

la batteri i
ey rie pourra restituer est la capacité de la batterie : on I'évalue en ampéres-

Entretien

Pour étre 3 méme d’entretenir convenablemen ie d
i! Importe de connaitre I'essentiel de leur consfitt;;z:.ha“ene Ry
Les accumulateurs sont constitués par d : = L
la propriété de fournir une tension d.«.'f,2'-\ﬂ:elfs.élermms L e
Chaque élément comporte un certain nomb
Do 2 A nombre de plagues positives et néga-.
s éjectrol?,rten:. dans un mélange d‘acide sulfurique et d’'eau distillée, appelé
On maintiendra le niveau de I'électrol 2
i yte dans tous les éléments, 3 y
::ea'i':s:adl iTveaat:;dis;usd::s;ez:reateur:‘ C:!n se rappellera que, sauf acc]il;:n::ara
A i perte d'‘eau, soit par évaporatios
3fi:';:-::o;!;I:irégel:::rroché?mg}pe Iau cours de la surchaﬁ-ge. 1} ﬁerafa?:.t'di‘::: :g:
! ] c refablir le niveay, mais de I'eau distillée, A dé
pourrait utiliser I'eau de pluie recuelllie dans un récipient propre. Ildeef:fu'l.lﬂol:

Courbe de décharge d'un élément au régime 1 = C/10

£ B 8578 A0 11
Heures

3
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d'avoir une pipette pése-acide » qui, tout en vous facilitant l‘opération de
remplissage d'une batterie, vous donne la densité de I'électrolyte. Quand la
densité est inférleure 3 25° Baumé, on doit recharger la batterie.

Une précaution élémentaire pour assurer un usage normal consiste a vérifier
le parfait serrage des colliers sur les bornes ef la propreté de ces derniéres.
En effet, le dépot de sels que l'on constate souvent a cet endroit provoque un
mauvais contact empéchant le passage du courant en causant un échauffement
anormal. Pour éviter cet inconveénient, il suffit d‘enduire les bornes et les colliers
de serrage de vaseline, chaque fois que l'on constatera la formation d'un dépét
verdatre,

Un aufre appareil trés utile pour contréler le fonctionnement et [I'état
d'une batterie est le voltméfre shunté, que les professionnels appellent = téafe-
accus ». Quand on appuie les deux pointes de cet appareil sur les bornes de
chague élément, Faiguille du voltmétre indique la tension. Les trois mesures
faites sur une batterle de 6 volis doivent donner le méme résultat, le contraire
prouverait la détérioration d'un
des éléments., Quand la tension
est descendue 3 1 volt 7, il est
temps de recharger votre bat-
terie., Ne pas laisser descendre
la tension au dessous de ce chif-
fre, la décharge deviendrait alors
trop rapide, au préjudice de vos
accus. 4

Charge des batteries

Sur la voiture, la batterie est
rechargée par la dynamo, lors-
que le moteur tourne suffisam-
ment vite, Mais il faut, en plus
procéder périodiquement a une
charge qui permettra a la bat-
terie de récupérer la dépense
d’énergie électrique insuffisam-
ment compensée par la dynamo,
si I'on utilise souvent la voiture
de nuit su de petites distances.

Cette opération consiste a
relier respectivement les péles
négatifs et positifs de la batterie
aux poles négatif et positif d'une
source de courant continu qui
est le chargeur d’accus. ;

Il existe une grande varléfé
d'appareils de cette sorte, et les
usagers qui ont la possibilité
d’en installer un dans leur ga-
rage particulier, éviteront lin-
convénient sl fréquent de se
trouver avec la batterie « a
p|a1' -,

Pour des installations privées, nous conseillerons un chargeur du fype « redres-
seur sec », ne nécessitant aucun entretien et d'un réglage facile. Si vous procédez
vous-méme & la charge, servez.vous d'une régle bien simple qui vous donnera
Iintensité optima pour vos accus @

LE REGIME DE CHARGE EST D'UN DIXIEME DE LA CAPACITE DE LA
BATTERIE.

L’ID 19 Citroén est équipée d'une batterie de 6 V . 75 Ah, On effectuera
donc la charge & 7-8 ampéres.

Pour les modéles depuis 1960, batterie de 12 v 60 Ah, On effectuera donc la

charge & 5-6 ampéres.
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DYNAMO - DEMARREUR

DYNAMO : DUCELLIER 7158 ;
Débit 32 Ah puissance 220 watts
vitesse de conjonction 760/780 tr/
mn (& utiliser avec régulateur DU-
CELLIER type EISP 8 réf. 8184).
DYNAMO - PARIS-RHONE :
Type G. 11 R 91 réf. 253-635, a
utiliser avec un régulateur PARIS
RHONE X TB 211 a 3 éléments.

DEMARREUR DUCELLIER :

Type L. 366 C.S.P, 14 - Ré&f. 600.
3.A. lanceur BENADA. Réf. Citroén
701-830 ou BENDIX. Réf. Citroén
D 533-Z 1.

DEMARREUR PARIS-RHONE :
Type D II B 42 repéré 252 098.

GRAISSAGE - ENTRETIEN

DYNAMO : Graissage :

Un huileur sur palier, coté col-
lecteur est & garnir d'huile (quel-
ques gouttes tous les 5.000 kms ou
200 heures de fonctionnement).
ENTRETIEN :

Aprés un service prolongé, véri-
fier I'usure des balais et leur bon
coulissement. Si leur longueur est
inférieure & 8 mm, les remplacer par
des balais d'origine, poingonnés. Pro-

fiter d'une révision pour démonter

completement la génératrice et Ia

nettoyer. Vérifier et rectifier le col-
lecteur si nécessaire, en réalisant un
bon fini de surface. Le faux rond,
par rapport au palier de roulement
ne doit pas excéder 0,03 mm. Frai-
ser les migas entre lames & 0,5 mm
en retrait de la surface du collecteur
et sur 0,75 4 0,80 mm de largeur.

DEMARREUR : Graissage :

Les coussinets autolubrifiants ne
nécessitent aucun graissage au cours
d'utilisation.

ENTRETIEN :

A l'occasion d'un démontage, net-
toyer l'intérieur du démarreur. Faire
tremper les bagues autolubrifiantes
des trois coussinets dans Ihuile
fluide avant remontage Veiller a
I'excés d’huile pouvant encrasser les
balais et le collecteur.

Se reporter aux vérifications in-
diquées pour la génératrice, en ce
qui concerne les balais. Les entre-
lames mica du collecteur ne doivent
pas étre fraisées.

DYNAMO DUCELLIER

DYNAMO PARIS-RHONE

DEMARREUR DUCELLIER

DEMARREUR PARIS-RHONE

Citroén ID 19 - 3¢ Ed.




PROJECTEURS

Nous insistons tout particuligrement, pour les usagers de la route, sur
la nécessité et sur I'obligation d’avoir leurs phares correctement réglés.
L’agrément de conduite de nuit et la sécurité de tous en dépendent.

En effet, quoi de plus désagréable et de plus périlleux que de croiser
une veoiture dont les phares éclairent dans tous les sens.

Il sera bon, de temps i autre, de faire vérifier I'éclairage de route par
un garagiste possédant e matériel adéquat : Regloscope CIBIE par exemple.

REGLAGE DES PROJECTEURS

Il est nécessaire, avant de procéder
au réglage, de retirer la porte chro-
mée du phare. Pour cela, introduire
deux doigts dans les trous situés 2 la
partie inférieure et tirer a soi.
PHARES CIBIE (voir figure)

— Réglage latéral : agir sur la vis B.

— Réglage en hauteur : agir sur la
vis C.

PHARES MARCHAL (voir figure)

— Réglage latéral : agir sur les vis
A et B.

— Réglage en hauteur : agir sur la
vis C.

REMARQUE. — Ces opérations ne
donneront évidemment qu'un réglage
approximatif et ne doivent étre effec
tuées qu’a titre temporaire.

REMPLACEMENT D'UNE LAMPE

— Enlever la porte de phare, comme
indiqué plus haut.

— Enlever Iensemble glaceréflec-
teur. Pour cela :

PHARES CIBIE

Agir sur le ressort D (voir figure).

L’ensemble bascule autour d’une
cl'mrniére située en bas, & droite de la
glace.

PHARES MARCHAL

Agir sur le ressort D (voir figure).
L’ensemble bascule autour d’une
charniére située au sommet de la glace.

Vis B réglage
latéral

Vis C reglage
en hauteur

Charnlérr\

— Démonter ensuite le support de
lampe (situé au centre du réflecteur)
en le faisant pivoter d'un quart de
tour environ.

Montage Cibié

Ressort de charniere

Pour le reglage lateral

g sur ley »os A ou B

Pour le réglage en hauteur
agr sur 13 v C

Montage Marchal

ce volume vous familiariseront

L nous reste maintenant & vous souhaiter bonne route.
I Nous espérons que les renseignements que vous trouverez dans
ront & vous dépanner dans bien des cas. Mais surtout ne « bricolez »
pas. Une voiture, avant d’étre, livrée au public, a été créée et mise an
point par des gens dont c’est le métier.

8’il se produit une anomalie de fonctionnement que VOous ne com-
preniez pas ou qui nécessite un outillage spécial, n’hésitez pas a en
confier la réparation & un réparateur, et en particulier & un Agent
de la Marque dont vous trouverez la liste dans les pages qui suivent.

avee votre voiture et vous aide-
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FAITES CONFIANCE

AUX GARAGISTES
ABONNES A LA

3l

Al

car ils sont documentés...

lls possédent donc les meilleurs

outillages, ils appliquent les

meilleures méthodes de répa-

ration et connaissent & fond les

complications des mécaniques
modernes

Cesont des professionnels qualifiés
et ils font MIEUX avec MOINS
de temps
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REPERES DES ACCESSOIRES

30 Plafonnler.
31 Puits de Jauge.

1 Phare avant droit. 15 Moteur d’essuie-glace.

2 Phare avant gauche. 16 Interrupteur de stop.

3 Avertisseur de ville. 17 Bobine. 33 Feu clignotant AR D. "

4 Avertlsseur de route. 19 Minuterie des feux clignotants. 34 Feu clignotant AR G. J
5 Feu clignotant AV D. 20 Rhéostat des lampes de bord. 36 Lanternes AR (feu rouge-stop). W
6 Feu clignotant AV G. 22 Cadran des jauges. 41 Relals de démarreur. i
9 Dynamo. 23 Lampes de tableau de bord. 44 Interrupteur de moteur d’essuie-glace. i
12 Régulateur. 24 Contact d’allumage et dedémarreur. 47 Prise de courant pour accessoires. L
13 Batterie. A o mutatenr déclairage ct avertis- 49 Voyant de charge. 5
14 Allumeur. seur. i

5 . 36

Ters :
W
w

3
151

b e S D S i




— 5L =

Numéro Couleur Numéro Couleur
du fil NOMENCLATURE DES FILE Sentbouts du 11l NOMENCLATURE DES FILS d’embouts
1 Borne lanternie AV du commutateur d’éclai- 16 Borne G de la minuterie des feux ecligno-
rage et avertisseur (27) A fiches (1) i Rouge I g e 3 i R S e e R R L Violet.
2 Borne code du commutateur d'éclairage et a fiche (16). {
avertisseur (27) i fiches (2) ................ Vert. 17 ?ar:ﬁe G ugft mutem Q) .y ;llg:fct-
3 B g P e T SR P i
o Bhwer &) ety decwimie | w BBl i memmeris G Marron.
iche
4 = Borne lanteme AR au commutateur d'cclat- 19 Borne D de la minuterie (19) ............ Marron.
rage et avertisseur (27). 3 clignotant AR D Bleu
a rhéostat des lampes de bord (20). g s A e i
20 NOYRIED NAD). 5o vos oo vtis i b minm s b giais se siai Rouge.
A fiches AR (4) .......co000viv0venana.. Manve,
& A borne dynamo de regu]a.teur (12).
5 Borne avertisseur route du commutateur 21 T R R R R R ;g v... Violet.
d’éclairage et avertisseur (27) i fiches (5) .. Blane. 2 voyant (49).
(] Borne avertisseur ville du commutateur z2 Contacteur de stop (16) Violet.
d’éclairage et avertisseur (27) i fiches (6) . Bleu. a fiche (22) AR.
7 Borne alimentation du ecommutateur d’éclai- 23 2T S e e I A Rouge.
rage et avertisseur (27) a borne BAT dn 4 allumeur.
regul.atetlr BEE) s e e e R i Noir. 24 Masse régulatemr ..............:cc000e000000 Noir.
a fiche (7) du relais (41). a dynamo.
4 borne 4 de la minuterie des feux 25 DIBAMO | e W G s e e s Jaune.
clignotants (19). 4 borne exl‘:ltatlon du régulateur (12).
a contact d’allumage et démarreur (25). 26 DYnamo: ........... Rouge.
a interrupteur de plafonnier (24). a borne ﬂynzmm du’ rég‘u.lateur (12)
A prise de courant pour accessoires (47). 27 Fiche (18) du faiscean AV .................. Violet.
8 Borne violette de contact d’allumage et dé- a clignotant AV D (5).
PARFRPERE (28} .....iivciiaivivisnangisanin Violet. 28 Fiche (3} du falscead AV ...... . .coon o Jaune.
a interrupteur d’essuie-glace (44). _ 4 borne phares du phare AV D (1). ’
i fiche (8) du volant (49). 29 Fiche (2) du faisceau AV ...........cc....00 Vert.
a interrupteur de stop (16). a4 borne code du phare AV D (1).
a cadran de jauge (22). 30 Fiche (1) du faisceau AV ....... Rouge.
a bobine (17). a4 borne lanterne AV du phare AV'D (1).
9 Fiche jaune du cadran de jauge (22) Jaune. 31 Fiche (5) du falsceam AV ......... 000004 Blanc.
a fiches (9) AR. 4 avertisseur de route (4).
10 Rhéostat des lampes de bord (200 ... . .. . Rouge. 32 Fiche (6) du faisceau AV .... Bleu.
4 tableau de bord (22). 5 > ha a}\;grt&sseruai de vig:( 3). e
11 Int: teur de plafonnier (24 ... ... ... » che i1 sceau AR nuge.
n e;rgﬁt:e:r(ﬁg plafonnier (24) ............ Marron i v ; IJ(uzr)mé lﬂ?:;! Ve A‘_‘; {i,“ phare AV G (2) i
che u SeeRB AV .....cressennessns ert.
12 ?ol;ue du contact d’a.llu.mage et demarrage Ea i borne code du phare AV G (2)
o L R R S vert 35  Fiche (3) du faiscean AV .................. Jaune.
. o i sl e gl Ll e iy 4 borne phares du phs.re AV G (2)
13 Borne de la minuterie des feux cllg’no-
gnotants (19) Vert 36 FIChES RRBY, - e asn b ia sidbinales 2 Violet.
DR Y. e 3 i i i 3 cli]gnotat;lt ‘;‘{,?_. ).
14 Contact dallumage (25) ....... ... . ... .. Rouge. i A i Thias AV ‘,;’-m_
i borne (14) du relais (41). 4 masse véhicule,
15 Borne jaune de VYinterrupteur d’essuie- 38 Masse clignotant AV G (8).
glace (44) ........ iyl e e Jaune. 4 masse phare AV G (2).
4 moteur d’essuie-g]nce (15). a masse véhicule.
— - -
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F CARNET DE BORD

La premiére mesure pour éviter le gaspillage
consiste & connaitre ses dépenses.

rmée
81.75

ii]l

Notez sur ces pages vos achats de matiéres
consommables et vos frais de réparations.

Vous saurez & combien vous revient voire

voiture en fonction du temps et du kilome-

trage parcouru et vous vous apercevrez, G

temps, si un chapitre des dépenses devient
excessif.

VOYAGEZ AVEC LES

GUIDES FODOR

QUI VOUS OFFRENT
CE CARNET DE BORD




RESERY. | oyrreme | puepg | CARRGS-

MOTEUR o O 8. GRAISSAGE GENERAL LOCKHEED SERIE
c %e

Km |Yidange m‘: K?.% mAE:; Dynamo ?T'& Niveau | Vidange m?q‘l'de ' g: Gralssage sous pression .m Dg;& Niveau | Niveau l:.w Ftage
1000 | — . s et o et T s
2.000 ————— e [— LR

3.000 ASEERN FE e SN S ohe

4.000 —_——— Pt

5.000 AR ST A AN,
8.000 e =t T
7.000 N

8.000 — | |— R

8.000
10.000
11.000 o e SR RRRRET
12.000 S sl SN T
13.000 e e Rt S e e




REPARATIONS MECANIQUES ' REPARATIONS CARROSSERIE
ORGANES OBJET de 1a REPARATION | aon¢ | DaTES PRIX ORGANES OBJET de 1a REPARATION | .on¢ | DATES PRIX
répart.
|
|
N'OUBLIEZ PAS DE RENOUVELER YOTRE ASSURANCE AYEZ TOUJOURS DE BONS FREINS

CE CARNET DE BORD VOUS EST OFFERT PAR LES GUIDES “FODOR *




ESSENCE

HUILE
Quantité | Km Dates Prix uantité | Km Dates Prix
n Quantité Em
Litres |compteur Qutres compteur Qﬁantlté eonfl:? Dates Prix L compteur | Dates Prix




O TOTAL Multis.

PLAN DE GRAISSAGE I o I A L CITROEN ID 19>

PRECONISATIONS
O TOTAL Qtignade 10 Wy,

toutes saisons.

ou TOTAL Supﬂ-t HD
Eté - Hiver :

SAE 20 W/20.

[ Al
C]
\ '\ 4

TOTAL Eatreme pression,

Boite de vitesses : SAE 90.

Graisse 4 usages multiples.

ou TOTAL Caxdanr.

Graisse pour cardans
et chdssis.

TOTAL JPetits mécaniomes,
LCommandes du _carburateur,

Feutre de l'allumeur.

Articulations et verrouillage du
capot et du coffre.

Paliers d'essuie-glace.

Porte de l'orifice de remplissage
d'essence.

Charniéres et serrures des portes.

Rochets de fermeture
et tirants de blocage des portes,

CAPACITES

CARTER MOTEUR r 4 litres
CARTER BOITE DE VITESSES : 2 litres
RESERVOIR D'ESSENCE : 65  litres
CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT : 8,5 litres

RESERVOIR DE LIQUIDE POUR

SUSPENSION : 5,2 litres

PERIODICITE

©

4
5

o CARTER MOTEUR - Orifice de remplissage.

JAUGE DU CARTER MOTEUR - Vérifier tous les 500 km.

9 PALIER DE L'AXE DU VENTILATEUR - | huileur.

FILTRE A AIR - Nettoyer tous les 6,000 km.

GENERALE DE GRAISSAGE :2.000 km

CARTER MOTEUR - Bouchon de vidange , tous les 4.000 km.
BOITE DE VITESSES - Vérifier le niveau tous les 6.000 km.
Vidanger tous les 18.000 km.

ROTULES DE BARRE STABILISATRICE - 2 graisseurs de chaque cété
(aprésdépose desailes AV et des téles de protection, & I'occasion d'un démontage

ou d'une visite tous les 20.000 km.)
PALIER ARRIERE DE DYNAMO - Huiler tous les 6.000 km.

ROTULES DE PIVOTS DE FUSEE - 2 graisseurs de chaque coté,

ROTULES DE CARDAN - | graisseur de chaque cdté. RESERVOIR DE LIQUIDE POUR FREINS - Vérifier le niveau.

; BATTERIE - Vérifier le niveau de l'électrolyte.
SIX PANS DE BLOCAGE - Huiler légérement lors & 'un démontage.

YIS CENTRALE DE ROUES - Huiler |égérememt lors d'un démontage. RESERVOIR DE LIQUIDE POUR SUSPENSION - Vérifier le niveau.
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